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LAND ROVER 109 SERIE IIA UND DEFENDER 110 IMPRESSION

In den fast 70 Jahren,

in denen er sich durch

die Weltgeschichte

wihlte, mehrte der

Land Rover Ruhm und

Ehre Britanniens. Der

neue Defender soll

ansolche Legenden

anschlieRen. Ob er das

kann? Jorn Thomas

und Sebastian Renz

fahren dorthin, wo das =
_ Land felsig, schroff
nf und d karg genug ist, um’-””"

e dafuber Zu streiten. =
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Profil? Hat der alte
Land Rover sogar
~ auf der Motorhaube
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Tag, der vergeht, mit allen Ideen, Erfah-

rungen, Erfindungen, die er hervorbringt,
ist wie ein Tropfen in einem verborgenen Oze-
an. Aufihm treiben die Wellen der Erinnerung,
die immer wieder wie die Flut an die Kiiste un-
serer Gegenwart spiilt. So wie an jenem Don-
nerstag, als uns die Anfrage von Land Rover
erreicht, ob uns der Sinn nach einer weiteren
Begegnung mit dem neuen Defender stehe. Auf
den sind die Rovers sehr stolz, er soll die Dynas-
tie seines Vorgingers weiterfithren. Der
herrscht 68 Jahre, vier Jahre sind vergangen,
seit er abdankte. Lang genug, um ihn zu verkli-

D ie Vergangenheit ist nie voriiber. Jeder

TECHNISCHE DATEN

Karosserie =~ s i SCRe
Zweisitziger Pickup, Lange x Breite x Hohe 4445 x 1676 x 2057 mm,
Radstand 2769 mm, Leergewicht 1640 kg.

Fahrwerk | EETY > 2
Starrachse vorn und hinten mit Blaitfedern und StoBdampfemn, Trom-
melbremsen vorn und hinten, Reifen 7.50-16.

Kraftiibertragung :

Zuschaltbarer Allradantrieb, Vierganggetriebe.

MOTOT ot STt AT = T PO T T LI Ll sl
Sechszylinder-Reihenmotor, Hubraum 2625 cm2, Leistung 67 kW

(91 PS) bei 4500/min, max. Drehmoment 176 Nm bei 1500/min.
Fahrleistungen

Hachstgeschwindigkeit. wanienen. 116 km/h
Gesamtverbrauch weeeenS 19,4 /100 ki
Grundpreis

Land Rever 109 (1971)

ren und sein raues Wesen ins milde Licht der
Erinnerung zu tauchen. Sebastian gelang das
so geschickt, dass er meinte, es kénne nur einen
wahren Land Rover geben, keinen zweiten. Fiir
Jorn dagegen, durchaus geiibt, romantischer
Verklirung Einhalt zu gebieten, ist ein altes
Auto vor allem ein altes Auto. Der beste Defen-
der kann nur der neueste sein.

Als der Neue schlieRlich drauRen vor der
Redaktion steht — das Dachzelt hitte er sich an
unserer Tiefgarage ungalant abgestreift —, ist es
Sommer und an der Zeit, sich mit Urs Stiegler
von Landypoint in Beuron zu verabreden. Dort
steht zwischen Land Rover jeder Serie, Linge,
Jeden Alters und Zustands dieser grandiose 109
Pickup. Es ist ein 1971er, aus dem letzten Bau-
jahr der Serie ITA, in einem Zustand so hervor-
ragend, wie er nie gewesen sein diirfte, als sie
ihn vor 48 Jahren im Werk Solihull zusammen-
dengelten — mit Produktionsmethoden, die sich
zu Baubeginn 1948 wohl die Erfahrungen der
Dampflokmontage zunutze machten und bis
zum Ende 2016 beibehalten werden sollten.

Morgen schon kénnten wir den Landy von
gestern fahren. Was fiir Jérn eine schéne Gele-
genheit ergibt, heute schon loszufahren. War-
um? Das sollen die beiden jetzt selbst erzihlen:

Ein Mann von Zelt

Jorn: Natiirlich htte ich mir die Zeit auch mit dem
Fernsehprogramm vertreiben kinnen, Netflixen (Mist,
hab ich gar nicht) oder Instagrammen. Doch wer, bit-
te schén, mdchte Zeit vertreiben, wenn er sie doch
nutzen kann? Sehen Sie! Und statt durch dieses Inter-
net zu irrtichtern, reise ich lieber Seb und Fotograf ein
Stiick enigegen. Reisen, genaw. Das beginnt mit dem

permanenten Allrad. Dazwischen: roten Hebel fiir
die Untersetzung nach hinten, den gelben fiir den
Allrad runterdriicken. Reihensechser mit 91 PS
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Defender schon vor dem AufschlieRen. Angucken
reicht. Wie er dasteht mit seinen kurzen Uberhangen
dem weifen Dach, den Mountainview-Fenstern. Un-
terwdische und Zahnbiirste einpacken, Schlafsack dazu
und los. Wohin? Egal. Hauptsache, los. Dass er dank
Luftfahrwerk und der diversen Fahrprogramme samt
elekironisch gesteuerten Sperven Terrain-responded
auch Geldrde-Laien notfalls problemlos durch Nami-
bia coachen, an der Skeleton Coast entlangschippern
oder einen hammerharten Felsenpass naschen kann,
durfte ich schon rausfinden, doch kann der Defender
auch Ofterdingen? Aber hallo. Uber die B27 schweben,
vom knurrigen, aber gar nicht mal stérenden Zwei-
liter-Diesel wuchtig vorangedriickt, online navigiert,
zweimal abbiegen, danach einen kieinen Stich Rich-
tung Windrad-Plateau erklimmen — das macht der
Defender so locker, da muss man sich schon etwas
Kraxeligeres suchen, damit die Elektronik das aktive
Sperrdifferenzial an der Hinterachse anfunkt. Oben
dann Dachzelt aufklappen und das weite Land genie-
Jen. Wer abends anreist, kann morgens linger liegen
bleiben. Oder eine Runde durch die Pampa laufen. Egal

wie — um neun stehe ich am vereinbarten Ort. Etwas
iiberndchtigt. Konnte mich nicht entscheiden, an wel-
chem der mindestens zehn Ladepunkte (von USB bis
230 V) ich mein Mobilfunkgerit tanke.

Seb: Aha, der neue Defender war also schon in
Namibia und Ofterdingen, nun Beuron. Zwar
war auch der alte dem Mondinen eher nicht
so zugeneigt, dafiir aber an diesem, jenem und
jedem anderen Ende der Welt sowie allen ein-
zelnen Orten dazwischen. Als er damit anfing,
gab es noch Abenteuer erst zu bestehen, statt
nachzuposten. Und fremde Volker, die er fiir
das verbleichende Empire entdecken und un-
terwerfen konnte. Rover hat ihn nicht entwi-
ckelt, um eitel herumzustehen oder sich ein
Zelt aufs Dach zu schnallen, damit wir auf die
Hiigel vor Ofterdingen fahren koénnen, auf der
Suche nach inszenierter Feierabenteuerlich-
keit. Sondern fiir all den Mist, den sonst keiner
machen will. Er hat Felder umgegraben,
Dschungel und Wiisten durchwiihlt, die Army




Der neue Defender sortiert seine Gange, die Untersetzung
und auch das restliche Offroad-Besteck automatisch und
auf Knopfdruck, die Rundumkamera hilft durchs Gestriipp

TECHNISCHE DATEN

Karossarie /i Te i oot L
Flinfsitziger SUV, Lange x Breite x Hohe 4758 x 1996 x 1967 mm,
Radstand 3022 mm, Leergewicht 2323 kg.

Fahrwerk G Tiphsial oo it o7 iy
Einzelradaufhangung, vorn mit Doppelguerlenkern, Lufifedern, StoB-
dampfern, hinten mit Quer-/Langslenkemn, Luftfedern, StoSdampfern,
Stabilisator vorn und hinten, innenbeliiftete Scheibenbremsen vormn und
hinten, Reifen 255/65 R 19.

Kraftibertragunpe 570 - 0 T T 0
Allradantrieb, Achtgang-Automatikgetriebe.
Motor g Reg S e N b |
Vierzylinder-Reihen-Dieselmotor mit Abgasturbolader und Ladeluftkih-
ler, Hubraum 1999 cm, Leistung 177 KW (240 PS) bei 4000/min, max.
Drehmoment 430 Nm bei 1400/min.
Fahrleistungen

0-100 kn/h......
Hochstgeschwindigkeit
Gesamtverbrauch (NEFZ) .

Grundpreis

Land Rover Defender 110 D240 S....

.D'7,6 /100 km

hat ihn aus Helikoptern geschubst. Er war das
Auto fiir jene, die Sachen erledigen, die erledigt
werden miissen — solche, tiber die nicht gepos-
tet, sondern Stillschweigen vereinbart wird.
Und bis zum Schluss hat er jeden vergrault,
der ihn nur zur Schau fahren will. Denn so ein
Land Rover — er und ich kennen uns so gut, dass
ich das sagen darf— fahrt grisslich. Ja, er muss
sogar grasslich fahren, sonst wire er keiner.

Jorn: Nun Seb, da wir hier unter uns sind, muss ich es
loswerden: Wir tragen zwar die gleichen (nicht diesel-
ben) Socken und die gleiche Uhr, aber bei den Autos...

Fiir mich sollte ein Auto mindestens gut fahren, sonst:
Thema verfehlt. By the way: Die Grdsslichkeit hat man-
chen Hipster zwischen Hamburg und Miinchen nicht
davon abgehalten, im Landy herumzuposen. Ohne
jemals an den Hebeln fiir Diffsperren und Untetset-
zung rumzufingern. Zur Strolche-Kita in Pdseldorf
kommt man auch ohne — 14 Meter Wendekreis hin
oder her. Nur die vegane Chai Latte sollte bereits au-
erhalb geschliirft sein, so wie der olle Brite rumpelt,

wdre sonst die nachhaltige Vintage-Klamotte ruckzuck
bedrippelt. Anders im neuen Defender, der luftfedert,

adaptiv ddmpjft und Cupholder besitzt. Apropos: Um
den zu fiillen, flitze ich mal kurz ins Café dahinten...

Das Geschwatz der Serie

Seb: Kaffee zum Mitnehmen? Hier? Nee, hier
gilt noch: draufen nur Kinnchen. Kann also
dauern, bis Jorn zuriick ist. Reicht sicher fiir
eine Runde im neuen Defender, also los.
Herrje, wie viel breiter der drinnen ist als
der Alte, breit genug auch, dass du nicht am
Fenstersims gezwingt hockst wie frither. Alles
so bequem und verkleidet — also in jeder Hin-
sicht: Leder, Kunststoff und Metallblenden statt
des Blechregals, in dem sie im Alten die Instru-
mente eindiibelten. Aber dazu haben sie dem
Neuen Defender-Schriftziige eingestanzt und
ein Lenkrad im 80er-Jahre-British-Leyland-Style
eingerdumt, damit man nicht vergisst, in was
man da fihrt. Denn abgesehen von den steilen
Dachsdulen und der platten Haube hat das gan-
ze Fahren so gar nichts mehr mit dem alten
Land Rover zu tun. Nicht falsch verstehen —
alles andere wire auch verheerend. Freunde,
sagt es Jorn nicht, aber der Defender fahrt bril-
lant. Eben wie ein modernes Auto, aber eines
mit eigenem Charakter: weicher und wohl auch
wegen des Dachzelts wankiger als all diese SUV,
die sich nie die Rider schmutzig machen wol-
len. Aber er tollpatscht nicht mehr um Kurven,

IMPRESSION
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Das Zelt fiirs Dach samt Lejter gehdrt wie
einé Hunderampe fiir den Kofferraum
eder die Dusche fiir den reinigungshe- -
" diirftigen Naturisten zum umfassenden -
- Zubehdrprogamm des Defender
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mit der Automatik und Terrain Response samt
Rundumkameras verlangt er weder auf der
Strafle noch im Geldnde groRere Kennerschaft
beim Fahren. Der Alte ist eine Maschine, in der
du unter Mihen Fortbewegung produzierst,
indem du an Hebel zerrst, diesem ewig kratz-
biirstigen Getriebe und der schwergingigen
Kupplung Schaltvorginge abringst. Erst recht
bei den Serien, wie die frithen bis mittelspaten
Evolutionsstufen (I bis 1958, II bis 1961, IIA bis
1971 und ITI bis 1984) heifRen, {iber die der Land
Rover grundlegend unverindert blieb. Stimmt,
1950 wechselte der Wagen von permanentem
auf zuschaltbaren Allrad — eine Entscheidung,
die nach nur 29 Jahren geradezu iiberstiirzt
zurlickgenommen wurde. Ansonsten gab es
mal einen neuen AuRenputz, oder sie haben
im Kellergeschoss herumgefuhrwerkt. Aber
doch blieb er tiber 68 Jahre leitergerahmt, alu-
vernietet und er selbst. Nun ist er ein robuste-
rer, praktischerer und charmanterer Discovery,
mit dem er sich ja das ganze Unterzeug teilt.
Mist, da wartet Jorn auf den Defender, hat
doch nicht so lange gedauert mit dem Kaffee.

Jorn: Kaffee? Denkt er. Natiirlich nutzte ich den unbe-
obachteten Moment, um mal eine Runde mit dem
Pickup zu landrovern. Nun ja, er fihrt, sagen wir mal,
speziell. Unsere beiden Biester kosten ja in etwa das
Gleiche, obwohl sie weniger miteinander zu tun haben
als Autos, die sehr unterschiedlich viel kosten und sehr

unterschiedlich heifSen. Namlich nichts — aber egal.
Ist schon cool, mit dem Ding hier durchs Dorf zu to-
vern. Vorn charaktert der Sechszylinder-Benziner,
wdhrend die Federung... Ah, hat der iiberhaupt eine?
Zumindest keine, die sich von handelsiiblichen Un-
ebenheiten zur Arbeit anregen liefSe. Passend zur Len-
kung, die Richtungsanderungswiinsche als unverbind-
liche Vorschldge auffasst. Und Geradeauslauf gelingt
ihm in Kurven viel besser als auf Geraden. Eins ist klar,
langweilig wird dir in so einem richtigen Landy nie.
Nur erzdhlen Sie das mit dem ,richtig” blof Seb nicht.

Seb: Na, Jorn? Ordentlich durchgeriittelt?

Jorn: Geschiittelt — und sogar ein bisschen geriihrt
vorm Alten. Und du?

Seb: Stimmt schon, wenn es einer verdient, das
Erbe des Land Rover zu verteidigen, dann der
neue Defender. Aber so tot ist der Alte nicht —
70 Prozent aller gebauten Modelle rumpein
noch durch die Weltgeschichte. Der Produkti-
onsstopp 2016 war nicht der Anfang vom Ende
des Alten, es war nur das Ende vom Anfang.

Jorn: Juckel du doch mal eine Runde mit dem Alten.
Ich steige dem Neuen lieber noch mal aufs Dach. Denn,
wie du sagen wiirdest: Der zelt, was er verspricht.

Text: J6rn Thomas und Sebastian Renz
Fotos: Hans-Dieter Seufert




