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Mitunter machen
Autos ohne Allrad-
antrieb einfach mehr
Spal3. Porsches
9117er eignet sich
sogar fur harte
Rallye-Einsatze
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stelligen Zahl, deren erstes Ziffernpaar fiir
die Herstellungswoche, das zweite fiir das
Herstellungsjahr steht, also zum Beispiel
2608 fiir die 26. Kalenderwoche 2008. Auto-
mobilclubs empfehlen, keine Reifen zu be-
nutzen, die alter als sechs Jahre sind.

RISIKO ALTE WINTERREIFEN
Huber Meyer, 2CV-Spezialist aus Pforzheim,
rat dazu, entsprechende Richtwerte ernst zu
nehmen: ,Besonders gefdhrlich an {iberalter-
ten Winterreifen ist, dass sie praktisch iiber-
haupt keinen Nassgrip mehr aufweisen. Auch
ausgesprochene Billigangebote schlagen
sich bei Matsch und Feuchtigkeit oft sehr
schlecht.” Meyer empfiehlt daher, besser ein
paar Euro mehr in Markenreifen zu investie-
ren. Er rat zudem, sich mit dem durch die
Umbereifung veranderten Fahrverhalten des
Autos vertraut zu machen: , Gerade die Ge-
neration der durch ABS und andere Assis-
tenzsysteme verwohnten Fahrer hat oft kaum
noch eine Ahnung, wie sich ein Klassiker in
Extremsituationen, zum Beispiel bei einer
Vollbremsung auf nasser Fahrbahn, verhalt.”

Ist das Reifenproblem gelost, geht es
an den wichtigsten Teil der Winterkur, die
Rostvorsorge. Wenn der letzte Auffrischungs-
termin schon eine Weile zuriickliegt oder gar
unbekannt ist, sollten auf jeden Fall die Hohl-
raume inspiziert und die Versiegelung gege-
benenfalls erneuert werden. Um Lack und
Unterbodenschutz kontrollieren zu konnen,
muss das Fahrzeug zunichst griindlich ge-
waschen werden. Dazu gehort es auch, den
Unterboden zu reinigen. Ratsam ist es, ledig-
lich eine Handwasche durchzufithren und da-
bei moglichst sparsam mit Wasser umzuge-
hen, weil das Auto vor Beginn der nachfol-
genden Arbeiten absolut trocken sein muss.

Nun wird, am besten auf einer Hebe-
bithne und bei guter Beleuchtung, der Kor-
rosionsschutz der Bodenbleche und -trager
iberpriift. Ist die Unterbodenversiegelung
ohnehin schon einige Jahre alt, ist es im Zwei-
felsfall besser, sie kom-
plett aufzufrischen. An-
sonsten reicht es, schad-
hafte Stellen auszubes-
sern. Zuvor miissen alle
vorhandenen Roststellen
abgeschliffen und mit
Rostschutzgrundierung
behandelt werden. Zwi-
schen den einzelnen Ar-
beitsgangen unbedingt
ausreichende Trocknungs-
zeiten einplanen. Wer ei-
nen Unterbodenschutz auf
Bitumenbasis verwendet,
sollte sorgfaltig nach Beu-
len und Rissen Ausschau
halten, die nach einigen
Jahren durch Aussprodungs-
prozesse entstehen. Darunter bliht gerne fri-
scher Rost.

Edgar Blepp, Inhaber von Blepp’s Volvo-
Garage und langjahriger Teilnehmer an Win-
terrallyes, rat daher eher zu Versiegelungen auf
Fett- oder Wachsbasis. ,, Diese sind zwar me-
chanisch empfindlicher und Fette zudem kom-
plizierter zu verarbeiten. Jedoch kénnen Be-
schadigungen und frischer Rost wesentlich
leichter erkannt und ausgebessert werden.”

Einen griindlichen Blick sind auch die
Radkasten wert. Insbesondere an Falzen in den
Radausschnitten kann es leicht zu Kantenrost
kommen. Die entsprechenden Stellen daher
grol3ziigig mit Wachs oder Fett einschmieren.

Bei noch immer aufgebocktem Fahr-
zeug werden nun die Bauteile des Fahrwerks
inspiziert. Alle vorhandenen Abschmierpunk-
te mit Fett zu behandeln, halt nicht nur be-
wegliche Teile gangig, sondern beugt auch
Korrosion wirksam vor. Bremsleitungen kon-
nen vorsorglich mit Fett oder Wachs einge-
rieben werden. Manschetten und andere
Gummiteile auf Risse tiberpriifen, schadhaf-
te Bauteile vorsorglich ersetzen. Silikonspray
oder spezielle Gummipflegemittel zu verwen-
den, verlangert ilbrigens deren Lebensdauer.

Nun folgt die Inspektion der AuRen-
haut des Fahrzeugs. Sofern Schaden am Lack
entdeckt werden, etwa im Steinschlagbe-
reich, miissen diese, zum Beispiel mit einem
Lackstift, ausgebessert werden. Anschliefend
wird die gesamte Karosserie mit einer Wachs-
politur versehen. Dabei auch Chrom- oder
Leichtmetallteile nicht vergessen. Alternativ
konnen diese auch mit Fett eingerieben wer-
den, StoRstangen sollten, sofern zuganglich,
ibrigens auch von der Innenseite her behan-
delt werden. Kunststoffteile rosten zwar
nicht, Aufbringen eines Kunststoffpflegemit-
tels kann aber nicht schaden.

Eine griindliche
Vorbereitung des
Klassikers sorgt dafir,
dass Kalte, Salz

und Schnee ihren
Schrecken verlieren

Wer braucht im Winter
schon ein Auto mit
Dach, wenn er auf einen
gut sortierten Kleider-
schrank zugreifen kann?

Alle Flissigkeiten werden
den zu erwartenden
Minusgraden angepasst.
Frostschutzmittel im
Kuhler beugt zudem
Korrosion vor

Checkliste — darauf
missen Sie achten

Wer seinen Klassiker auch im Winter bewegen
mochte, sollte ihn rechtzeitig entsprechend
vorbereitet haben. Die folgende Checkliste
verschafft einen schnellen Uberblick:

Karosserie/Innenraum: Das Fahrzeug innen
und auBen grundlich reinigen und trocknen
lassen. Lackfehler ausbessern, Lack- und
Chromteile mit geeignetem Mittel versiegeln.
Wabenmatten im FuBraum nehmen Schnee,
Matsch und Salzwasser auf.

Hohlrdume/Unterboden: Die Hohlraumver-
siegelung sollte gegebenenfalls aufgefrischt
werden, der Unterbodenschutz kontrolliert
und, sofern erforderlich, ausgebessert.
Achtung: Fir diese Arbeiten muss das
Fahrzeug absolut trocken sein.

Kiihl-/Scheibenreinigungsfliissigkeit: Alle
Flissigkeiten den zu erwartenden Temperatu-
ren anpassen, im Zweifelsfall von bis zu minus
40 Grad ausgehen. Frostschutzmittel beugt
Ubrigens auch Korrosion vor.

Reifen: Winterreifen zu verwenden ist ein
Muss. Gegebenenfalls rechtzeitig um eine
Freigabe fur Alternativgroen kiimmern.
Achtung: Auf keinen Fall Gberalterten Reifen
montieren.

Schldsser: Alle mechanische Teile mit einem
geeigneten Mittel einschmieren, zum Beispiel
Graphitfett, zur Not auch Kriechol. Fiir den
Fall der Falle sollten Tirschlossenteiser oder
ein Feuerzeug in der Jackentasche sein.

Fahrwerk: Kompletten Abschmierdienst
durchfiihren, alle Olstande kontrollieren.
Grindliche Sichtprifung von Lagerungen,
Achsmanschetten und anderen Gummiteilen,
beschadigte oder porose Bauteile erneuern.

Tiir-/Scheibengummis: Einreiben mit
Gummipflegemittel oder die Verwendung von
Gummipflegestiften aus dem Zubehdrhandel
beugt Festfrieren und der Gefahr von
Beschadigungen vor.

Elektrik/Batterie: Batteriekapazitat priifen,
geschwachten Akku austauschen. Kontakte
und Steckverbindungen groRzligig mit
Kriechol behandeln. Isolierung von Kabeln
prifen, gegebenenfalls reparieren oder
austauschen.

Motor: Ziindanlage priifen, gegebenenfalls
einstellen. Sofern moglich, Ansauganlage auf
Winterbetrieb umstellen sowie Kihlerab-
deckung montieren. Fur Fahrten in extreme
Klimaregionen Motordl entsprechend
niedriger Viskositat einfillen.

Notfallpaket: Schneeketten, Abschleppseil,
Schneebesen, Eiskratzer, Spaten zum
Freischaufeln, Isomatte als Kalteschutz bei
Reparaturen, Gummimatten als Anfahrhilfe,
Ersatzbirnenset, Starthilfekabel, Enteisungs-
spray, Taschenlampe, warme Kleidung samt
Mitze und Handschuhen.
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_ Ein luftdurchlassiger
Uberzug verhindert, dass
sich Uber die Wintermonate
Staub ablagern kann

Wichtig ist es auch, Gum-
miteile zu behandeln, insbeson-
dere Dichtleisten an Tiiren, Fens-
tern und Kofferraum. Sie konnen
im Winter anfrieren, es besteht
die Gefahr, sie beim Offnen zu be-
schadigen. Hausmittel wie Vase-
line, Glycerin oder ein Fett erfiil-
len ihren Zweck, werden aber vom
Gummi nicht aufgenommen. Auf
der Oberflache lagert sich Schutz
ab, der zum Beispiel bei ungewoll-
tem Kontakt auf die Kleidung tiber-
tragen wird. Besser ist es im Zwei-
felsfall, auch hier Mittel auf Silikonbasis
einzusetzen, die in das Material einziehen.
Besonders einfach zu handhaben sind ent-
sprechende Gummipflegestifte aus dem Zu-
behorhandel. Auch alle mechanischen Teile
der Karosserie miissen auf den Wintereinsatz
vorbereitet werden. Scharniere, Hebeleien
und Gelenke griindlich fetten, die Schlosser
am besten mit einem Graphitfett behandeln.

OLEN UND SCHMIEREN BEUGT VOR
Es folgt ein Check der elektrischen Anlage.
Kabel mit beschadigter Isolierung ersetzen
oder zumindest reparieren. Offnungen, durch
die Kabel fithren, am besten mit passenden
Kabeltiillen verschlieRen. Korrodierte und
verschmutzte Kontakte und Steckverbindun-
gen reinigen und vorsorglich mit Kriechol
behandeln. Porsche-Spezialist Ingo Stimming
rat: ,Die Ursache von Kriechstromen und Wa-
ckelkontakten zu finden, ist mitunter nicht
leicht. Im Zweifelsfall gilt hier daher der
Grundsatz: Viel hilft viel.” Der Batteriezu-
stand wird mit einem Saureheber geprift. Ist
der Stromspeicher bereits geschwacht, muss
er rechtzeitig ersetzt werden.

Wer ein Fahrzeug mit Dieselmotor be-
sitzt, sollte daran denken, dass der Kraftstoff
bei zu niedrigen Temperaturen durch das
Ausflocken von Paraffinen versulzen kann.
Dagegen helfen Additive, die Mineral6lfirmen
dem angebotenen Kraftstoff in den Winter-
monaten hinzufiigen. So genannter Winter-
diesel bleibt hier zu Lande bis rund minus 20
Grad flieRfahig. Gregor Meichelbeck vom
Landy-Point in Beuron-Neidingen: ,Wer noch
Sommerdiesel im Tank hat, sollte rechtzeitig
daran denken, ein Additiv einzufiillen und
danach eine Runde zu fahren, damit sich das
Mittel gut verteilen kann. Und zwar unbe-
dingt vor dem ersten Kalteeinbruch. Ist der
Kraftstoff erst mal versulzt, geht nichts mehr,
weil sich die Fliissigkeiten nicht mehr vermi-
schen konnen.”

Auch die Kihlflissigkeit, sofern vor-
handen, und das Scheibenreinigungsmittel
missen den zu erwartenden Temperaturen
angepasst werden. Im Zweifelsfall von bis zu
minus 40 Grad ausgehen. Sofern ein Mehr-
bereichsol verwendet wird, kann es in aller
Regel im Motor bleiben. Nur wer in arkti-
schen Regionen fahren will, sollte auf Ol ent-
sprechend geringerer Viskositat umstellen.
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Wer einen Oldtimer
auch im Winter fahrt,
sollte immer mal
wieder etwas Zeit fur
eine grundliqh

sicht einplanen

Durc

So vorbereitet kann wenig passieren.
Wichtig ist es nun nur noch, das Fahrzeug
ofters mal zu abzuspritzen, am besten zu
Hause mit dem Gartenschlauch. So wird ver-
hindert, dass sich auf der Heimfahrt von der
Waschbox neues Salz ablagert. Bei einer an-
schliefenden Durchsicht, auch von unten,
zeigt sich schnell, wo die Versiegelungen auf-
gefrischt werden miissen.

Ein weit verbreiteter Irrtum ist es iib-
rigens, zu glauben, ein Fahrzeug, das ledig-
lich an trockenen Wintertagen bewegt wird,
konne nicht rosten. Tatsachlich wird auf dem
Asphalt befindlicher feiner Salzstaub aufge-
wirbelt und kann sich in den Ritzen der Ka-
rosse ablagern. Weil Salz hygroskopisch ist,
also Luftfeuchtigkeit anzieht, bilden sich hier
Feuchtigkeitsherde, an denen es frohlich
gammeln kann.

Entenspezialist Huber Meyer: , Regel-
maRig, also auch bei kraftigem Regen beweg-
te Fahrzeuge befinden sich oft in einem deut-
lich besseren Zustand, also solche, die im
Winter lediglich an schonem Tagen auf die
StralBe durften und bei denen ansonsten nur
hin und wieder eine Unterbodenwaische
durchgefiihrt wurde.” Ein Grund mehr, der
fiir echten Ganzjahreseinsatz spricht.

TEXT KLAUS FINKENBURG
BILD ARCHIV

EFAHREN SIE IM WINTER?

!Wenn Sie auch zu den Tapferen gehoren,
idie ihren Klassiker das ganze Jahr Gber
EgenieBen, dann schreiben Sie uns doch (am
1besten mit Foto): motorklassik@motorpresse.
tde. Dazu machen wir auf unserer Website
1eine Umfrage zum Thema Winterfahrer, zu
ifinden unter www.motor-klassik.de/Winter

Ruhe sanft

Der Lack voller brauner Pickel, die
Batterie tot, der Innenraum
muffelig — wer seinen Klassiker
zum Saisonende einfach nur
abstellt, kann sich im Frihjahr
auf bose Uberraschungen
einstellen. Besser ist es, sich ein
Wochenende freizuhalten, um
das Fahrzeug griindlich auf den
Winterschlaf vorzubereiten.

Am Anfang steht hier eine
letzte Spritztour, die den Motor
noch einmal auf Betriebstempe-
ratur bringt und Restfeuchtig-
keit aus der Auspuffanlage
vertreibt. Zuvor sollte gege-
benenfalls das KuhImittel

gewechselt und mit ausreichend
Frostschutzmittel versehen worden sein.

Nach dem Abstellen wird der Auspuff
des Autos mit einem dlgetrankten Lappen
verschlossen. Wer nun auch gleich das
Motorol wechselt, kann im nachsten
Fruhjahr gleich losfahren und beugt
zugleich Korrosion an den Motorinnereien
vor, die wahrend der Standzeit durch
aggressive Bestandteile des gealterten Ols
hervorgerufen werden kann. Bei dieser
Gelegenheit sollten auch die Ole im Getriebe,
dem Hinterachsantrieb und Lenkgetriebe
geprift werden, in samtliche Abschmierstel-
len am Fahrwerk wird frisches Fett einge-
presst. Wichtig ist es zudem, mechanische
Teile — etwa Turschlosser, Scharniere und
Hebeleien — zu schmieren, das halt sie
beweglich und beugt Korrosion vor.

Die Batterie wird am besten ausgebaut
und an einem kiihlen Ort gelagert, gelegent-
liches Ent- und wieder Aufladen, besser
noch ein intelligentes Akkufrischhaltegerat,
halt sie bis zum Friihjahr fit. Um Standplat-
ten vorzubeugen, wird vor dem Einlagern
des Fahrzeugs der Reifenluftdruck um 1 bis
1,5 Bar erhoht. Ganz Vorsichtige schieben
das Auto zusatzlich alle paar Wochen ein
Stuickchen vor oder zurtck. Das friher
bisweilen empfohlene Aufbocken des
Fahrzeugs ist nicht empfehlenswert, das
Fahrwerk mancher Autos reagiert darauf
sehr empfindlich.

Nach einer abschlieBenden Reinigung
werden der Lack und Unterbodenschutz
auf kleine Beschadigungen und Roststellen
untersucht und ausgebessert sowie
gegebenenfalls die Hohlraumversiegelung
aufgefrischt. Das Auftragen einer Wachs-
schicht- oder Fettschicht schitzt Lack- und
Chromteile vor Verwitterung und Korrosion.

Mit einem Staubsauger wird der
Innenraum des Fahrzeugs gesaubert,
FuBmatten und Teppiche sollten soweit wie
moglich herausgenommen und trocken
gelagert werden. Leder- und Kunststoff-
teilen im Innenraum tut eine Behandlung
mit entsprechenden Pflegemitteln aus dem
Zubehorhandel gut.

Am Uberwinterungsplatz, am besten
einer (nicht zu) trockenen, gut durchlifteten
Garage oder Halle, werden die Fenster
einen Spalt breit ge6ffnet, damit der
Fahrzeuginnenraum belUftet ist. Cabrios
sollten die Standzeit mit geschlossenem,
aber nicht verriegeltem Dach verbringen, zu
viel Spannung tut dem Material mancher
Verdecke nicht gut. Ein luftdurchlassiges
Tuch (zum Beispiel aus Baumwolle) oder ein
spezieller Fahrzeugliberzug halten Gber die
Wintermonate Schmutz und Staub vom
Fahrzeug fern.




