bergauf
dutch den Wald, immer tiefer in den Win-
ter hinein, his sie unter der Schneedecke
nur noch zu erahnen ist. Das weiffe Land
rechts und links der schmalen Schneise
kinnte Alaska oder Sihirvien heifien = ei
ntlich fehlt jetzt nur noch ein Karfbu,
inem Rudel hungriger Walfe itber
gejagt wird, um diese Hluston
I i machen. Doch damit dirfue
der Schwabischen Alb dann wohl dock
nicht zu rechnen sein.
Weil gestern tonnenweise Neuschnes
gefallen ist, markicvt der kurvige, 888 M
ter hohe Lochenpass auf halbermn We
schen Balingen und Tieringen -.l:?r'. fahr
spafiigen Héhepunkt einer Ausfahrr in
d".-'l.rE']. ;qutﬂ.sl Lln;_'r!j'n I'i:rlzigi']' :L"\.l']iH':rl.‘hll::':'.'
Neunm ihre britische Herkunft ist.
If:umru_ dieses Unternehmen als
ichnen. Um beispielswed

welches Konzept sich
am wenigsten heein-
st as wire nur die halbe
Wahrheit (und das Ergebnis stiinde ohne
hin rasch fest). Vielleicht lasst sich so ein
grandioser Wintertag aber auch einfach
nur dazu nutzen, eine gehoripe Portion
Spaft zu haben. Wie all diejenigen, deren
privfites Vergnigen Winterrallyes sind,
Oder die aus Prinzip nur ein Saisonkenn-

pichen verwenden = fir den Zeitraum von

ov r_mher bis April.

Fahueug Mummer eins ist ein seltener
Austin Sprite Mk V aus seinem letzten
Baujahr 1571, der genau genommen ein
Austin-Healey Sprite ist. Doch bereits im
Jahr zuvor hatte die BLMC (British Ley-
land Motor Corporation) den Vertrag iber
die Verwendung des Mamens Healey ge
kiindigt. Und im _E'Lul l'- 71 die Produktion
des nur 3,5 Meter langen Bonsai-Roadste:
:::_.;L-:.'n:lh.

schliefilich |-:nr11[".~-lf

AOTED, LTISEY Auto
heutige Ausfahrt,
n Jahr alt, Als Kedinung einer
todellpflege und angespornt
';1.‘1([ n Verkaufszahlen stellte
Land Rover 1992 m n Vogue LSET4.2
bC.l']L’lh]H.:.h<-|-1....x vie pinen Uber-Range
auf die Rader: mehr Luxus (Luftfederung)
mehr Lange (plus 20 Zentimeter) und
mehr Hubraum fur den fast 30 Jahre al
ten VB (4,2 statt bisher 3,9 Liter).
Beim Fotomodell handelt es sich
solch ein Exemplar von 1994, dem letzu
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Was macht man, wenn tags zuvor
tonnenweise Neuschnee gefallen ist?
Man geht naturlich Auto fahren.

In diesem Fall balgen sich ein Range
Rover 4.2 und ein Austin Sprite Mk V
um die Krone des Schneekonigs.
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Ein ungleiches
Dueli? Genau, Der
Sprite will mit Kraft
gefiihrt werden,
wihrend der Range
durch seine Kraft
fiihrt, Im Schnea
kommen beide

rurecht

Range Rover Vogue L5Ei 4.2

Matar: Wassergekuhlter Achtzyfinder-y Kraftiibertragung: Pesmanenter StaRdamplemn, hinten Stamachse an
Motor (50 Grad), Bohrung  Hub 84« 77 mm,  Mlradantrieh, Viergang-Automatikgetriche,  Lingslenkem, Stofidimpfer, verstellhare
Hubrawm 4275 am’, Vesdichiung 8,91, zentrales Differenzial mit Visco-Sperre, Luftfedzrm rundum, Stabilisator vorm
L“'“””g 202 P bei 4830/min ""‘"x""r_"':"?f; i rweistufigas Reduktionsgetriehe und hinten, Scheibenbremsen rundum,
gLIE:r;;:[T E:::jllitm-ﬂ:|l|if::[:..l,11ln-.l:::ps; Karosserie und Fahrwerk: Kastonrahmen  Feifen 205/80 R16, Rader 7)x 16

welle, iiber Kette annoetriehen, Ventile dher  Mit Traversen, Alu-Karosserie aud Mafe und Gewicht: Lange 4653 mm,
HydeastiiRel |:'E1dtl-]1: Benginsinspritzung Stahlgerippe, vorn Starrachse an Langs Breite 1820 mrm, Hihe 1800 mm, Radstand
Lugas L-Fetranic, Dlinhalt 6,6 Liter lenkemn, Schraubenfedarn, Panhandstal, 1743 mm, Gewicht 2087 kg, Taninhalt 82 |

Fahrleistungen und Verbrauch:
Hachstgeschwindigkeit 180 km/h,
Beschlzurigung von 0 bis 10000 11,55,
Verbrauch 19,2 Liter Super/100 km
Bauzeit und Stiickzahl: Range Rover |
[Classic) won 1970 bas 1994, insgesamt

317 615 Evemplare (1993 Einfilhrung der
Luftfederung und des 4. 2-Liter-Triebwerks)

Wenn Land Rover auf dem Auta steht, darf der Heimweg schon mal durch die Wildnis fiihren. Doch erst im Range Rover fithlte sich auch die High Sodety gut aufgehoben

N



Baujahr der ersten Range Rover-Serie. Es
stammt wie der Austin Sprite aus dem
— Fuhrpark des Land Rover-Spezialisten Urs
Stiegler aus Beuron-Neidingen (www.
- landy-point.de), einem Mann, dem das
Fahren erst dann Vergniigen bereitet,
S— wenn kein Asphalt mehr in Sicht ist.
— Man versteht Stiegler, sobald man als
Fahrer im Range Platz genommen und sich
hinter einem die tresorartige Tiir geschlos-
sen hat. In dieser mit Holz und Leder aus-
geschlagenen Lounge spielen die Widrig-
keiten der Welt da draufien auf einmal
keine Rolle mehr. Die enorme Sitzhahe
und das leise Grummeln der 202 P§
starken VB-Maschine vermitteln bereits
im Stand das Gefiihl absoluter Uberlegen-
heit. Die Kombination von Allradantrieh,
viel Bodenfreiheit und zwei verschrin-
kungsfreudigen Starrachsen im Sinn,
sehnt man sich férmlich nach einem Erd-
rutsch, der auf der Fahrt zum tiglichen
Einkauf die Strafie versperrt. Aber ver-
mutlich bliebe solch ein Hinderniss in
diesem Auto unbemerkt.

Schnee auf der Strafte wird vom Range
dann auch erwartungsgemafl mit grofit-
moglicher Verachtung gestraft. Miihelos
setzt sich der einst 107 500 Mark teure
Luxus-Offroader auf dem weiften Pulver
in Bewegung, und es spielt dabei keine
Rolle, ob es steil berganf geht oder ob der
Lenker auf einen seit Tagen nicht geraum-
ten Waldparkplatz abbiegt. Dort zieht der
tiber zwei Tonnen schwere Wagen mit der

Souveranitit einer Zahn-

Allradantrieb, Luft-
federung und ein
VE-Aggregat unter
der Haube: Wer

o auftritt, diirfte
kainarlei Salbst-
rweifel kennen.
Der Vogue LSEi 4.2
markiert die souve-
ranste Aushaustufe
der ersten Range
Rover-Serie

radbahn unaufhaltsam
seine Runden, wihrend
Klimaanlage und Sitz-
heizung die Besatzung
bei Laune halten.

Die geniefit zudem das
Gefithl, iber eine Auto-
bahn zu gleiten, weil die
Luftfederung selbst hin-
terhaltigsten Querrinnen
jegliche Daseinsberech-

tigung raubt. Mangels
ernsthafter Hirden miissen heute weder
das zweistufige Reduktionsgetriche nach
die Miveauregulierung bemitht werden. So
wie es aussieht, hat der Winter fiir den
Range noch nicht einmal begannen,
Piloten eines Roadsters sollten glei-
chermafben hart im MNehmen sein. Ein
Sportwapen wie ein Sprite wird selbst
verstandlich immer und tberall offen ge-
fahren. Da ist passende Kleidung gefragt,
am besten die eines Polarforschers, weil
die Heizung nicht einmal als schlechter
Witz durchgeht. Selbst schlanke Menschen
sehen dann aus wie ein Sumao-Ringer und
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Im Range spieft
das Wetter draulien
keine Rolle. Wet-
ten, dass der Sprite-
Pilat trotzdem
nicht das Auto
tauschen machte?

BFL (S
Austin Sprite MEV
Maotor: Wassergekiihlier Vierzylinder- elektrische SU-Benzinpumpe Starrachse mit halbeliptischen Blattedem Hachstgeschwandigkeit 153 km/h,
Reihenmatar, Bahrung x Hub 70,6 x 81,3 Kraftilbertragung: Hinterradantrich, (fibnf Blattlagen), Scheibentremsen vorn, Beschleunigung von null bis 1000 14,05,

mim, Hubraum 1275 cm?, Verdichtung £,0:1,
Leistung 66 P5 bei S000/min, maximales
Drehmament 10 mkg bed 3000/min, dreifach
gelagerte Kurbelwellz, eine Hockenwelle, Karosserie und Fahrwerl: Selbstragende
seitlich angeordnat, diber Kette 2 ehen,  Sahlkarosserie, vorn Einzelradauthangung
et Fallstramvergaser SU HS 2, Olfilter im an Dreieckslenkern, Schraubenfedemn,
Hauptstrom, Glinhalt 4 Liter, Trockenfuftfilter,  hydraulische HebelstoBdampfer, hinten Fahrleistungen und Verbrauch: 1032 Austin Sprite MV [A-AN10)

Trammelbramsen hinten, Rader 13 14 J, Verbrauch 8,5 Liter Super/ 100 Kilometer
4

Reifen 1435A 13 Bauzeit und Stickzahl: Austin-Healey

Malie und Gewiche: Linge 3430 mm, Sprite van 1958 bis Dezember 1970,

Breite 1390 mm, Hohe 1240 mm, Radstand  ab Januar bis August 1977 Austin Sprite,

2030 mm, Gewicht 714 kg, Tankinhalt 27 3 | insgesamt 129 362 Exemplare, davan

Einscheiben-Trockenkupplung,
teilsynchranisiertes Vierganggetriehe

Das offensichtlich nachtriglich montierte Firmenemblem fiihrt in die lrre. Denn als dieser Sprite gebaut wurde, war die Austin-Ehe mit Healey bereits geschieden

Pl




hrauchen eine ganze Weile, bis sie sich in
dem engen Cockpit arrangiert haben.
Das kleine 1300er-Aggregat rochelt
bereits seit ein paar Minuten im Standgas
recht angriffslustig vor sich hin und klingt
nach mehr als den offiziellen 66 PS. Urs
Stiegler vermutet bei dem vor zehn Jahren
teilrestaurierten Auto eine scharfe No-
ckenwelle. Damals wurden offensichtlich
auch die urspriinglichen hinteren Kotfli
gel mit den niedrigen und fast eckigen
Radausschnitten gegen solche mit runden
ausgetauscht, die erst ab 1972 beim bau-
gleichen MG Midget eingefithrt wurden.
Doch lasst dies das patinierte Auto, dem
der Vorbesitzer aus irgendwelchen Griin-
den die vordere Stofi-
Dieser Wagen tragt  stange amputiert hat, eine
cintapferesHerz  Spur ernsthafter ausse-
unterseiner klei-  hen. Im Schnee traven wir
nen Haube, denn  diesem rechtspelenkten
Aufgebenkommt  Sprite trotz nagelneuer
m,d“m“" Winterreifen dennoch
Sprite selhct im keine allzu grofien Taten

:LE:::;:!::;:E::: zu, Vorsichtshalber ist

FahrspaB gilt eran ¢in Seil mit an Bord.
diesem Tag ohnehin Aber bereits die ers-

alsungeschlagen  ten Meter lassen durch-
blicken, dass ein Austin
Sprite ein Uberlebenskunstler und zu
gleich ein wahrer Britenroadster mit gro-
ftem Unterhaltungswert ist. Laut réhrend
taucht er in den Winter ¢in, der Motor
dreht in jeder Gangstufe gierig hoch, Und
weil der Pilor dabei fast auf der Strafie sitzt
{und gefithlsmafig unter dem Range hin
durchfahren kinnte), dringt jede Uneben-
heit ungefiltert zu thm durch.

Luxus sucht man dann auch vergebens.
Und natiirlich haben auch die Scheibenwi-
scher langst vor ihrer Aufgabe kapituliert,
die Frontscheibe schnee- und eisfrei zu
halten. Macht aber nichts bei einem Auto,
dessen Grenzbereich so gering ausfallt,
dass schon beim Anblick einer Kurve ge-
gengelenkt werden muss. Im Schnee fahrt
es erst recht keinen Meter geradeaus - wer
wissen will, wohin es geht, schaut besser
gleich aus den Seitenfenstern.

Denn trotz allem marschiert der Roads-
ter unaufhaltsam voran, Mit dem Mut der
Verzweiflung withlt er sich mit seinen klei-
nen Ridern wie ein Berserker durch den
Schnee — nach ein paar Runden schiefit
man sogar nicht mehr meterweit am Ziel
vorbei. Der Sprite bietet seinem Piloten
das kamplette Genussspektrum, Vielleicht
sollte man damit wirklich einmal bis nach
Alaska oder Sibirien fahren.
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