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NIFAPWA FAHRBERICHT RANGE Ble) i e

Als Urtyp des salonfihigen Gelinde-
wagens von elitarem Charakter
schrieb der Range Rover Automobil-
geschichte. Die SUV von heute
nahmen sich ihn zum Vorbild.

ES GIBT AUTOS, dic
kann man nicht vergessen.
Sie wollen uns einfach nicht
aus dem Kopf. Immer wie-
der tauchen sie auf - eine
permanente Versuchung. In
Annoncen, bei Gebraucht-
wagenhiindlern am Strafen-
rand und neuerdings auch
im Internet. Sie kosten nicht
die Welt, aber wenn man
sich mit ihnen einlisst,
flirchtet man sich vor dem
Morgen danach.

Es sind immer die glei-
chen Verfiihrer, die uns wie
die Sirenen becircen und uns
cin laszives ,Kauf mich!“
einhauchen: Porsche 928,
Maserati Biturbo, Jaguar X]J
12 Serie III, Lancia Thema
8.32 - und der ewig locken-
de Range Rover. Autos, vor
denen uns vermeintliche
Kenner warnen, in deren
Garagen Wagen ohne Risi-
ken und Nebenwirkungen
wie Mazda MX-5, Mercedes-
Benz 300 SL(R 129) oder ein
BMW 318i Cabriolet der
Baureihe E30 stehen.

Sie sind fiir eine solche
Mutprobe véllig ungeeig-
net. Dafiir tauchen sie auch
selten auf der Wunsch-
liste obsessiver Autofana-
tiker auf, weil sie zu wenig
Charisma haben.

Dann lieber grissliche
Albtriume von meterlangen
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Zahnriemen ertragen, deren
Austausch 2000 Euro kos-
tet, sich vor Rostblasen
fiirchten, die immer grofRer
werden, und vor einem
Ziindkerzenwechsel kapitu-
lieren, der den Ausbau simt-
licher Nebenaggregate ver-
langt. Leidenschaft kommt
eben von Leiden.

Auch der Range Rover, je-
nes stilvolle Multitalent, eine
Art Leatherman in Autoge-
stalt, Zugpferd, Lastesel, Ein-
kaufs-Kombi und Salonlowe
zugleich, hat so ein Zicken-
Image. Schon weil er ein
Englinder ist, neu einmal
100 000 Mark gekostet hat,
und das vor zwolf Jahren.
Diese drei Faktoren poten-
zieren sich in der Fantasie
béser Leute zum Roverkill.

Genuss mit Reue scheint
vorprogrammiert zu sein,
wenn man sich fiir 5000
Euro den Traum vom coolen
Achtzylinder-Mehrzweckwa-
gen fiir 5000 Euro erfiillt,
der ebenso zeit- wie klas-
senlos ist. Urs Stiegler, All-
rad-Rover-Spezialist aus Sig-
maringen, hat Motor Klassik
einen spiten 3,9 Vogue SE
zur Verfugung gestellt. Er
verteidigt den tlippig mo-
torisierten Vierrad-Cruiser:
LDer Range-Rover-Rufmord
beruht auf Vorurteilen. Bri-
tische Autos seien schlecht
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verarbeitet, heifdt es. Und oft
wird der Range Rover in der
Komplexitit in einem Atem-
zug mit dem Jaguar XJ 12 ge-
nannt. Das ist nicht wahr:
Die Ersatzteile kosten weni-
gerr, und der Motor hilt na-
hezu ewig. Auch mit einge-
laufenen Nockenwellen, die
frither ein Schwachpunkt
waren, zeigt er kaum Leis-
tungsverlust - oft klappert
er noch nicht einmal.

Fiir den Land-Rover-Au-
todidakten Stiegler bedeutet
der Kauf eines Range Ro-
vers selbst beim Fihnchen-
hindler kein grofieres Ri-
siko als der eines anderen

\

betagten Automobils der
Oberklasse.

~Wenn jemand eine il-
tere S-Klasse kauft, achtet
er doch auch auf fremde
Geriusche. Hort, ob das
Automatikgetriebe korrekt
schaltet und nimmt ihn auf
die Bithne, um Rost an der
Karosse und Olverlust am
Antrieb zu kontrollieren.
Mehr Wissen verlangt auch
der Range Rover nicht.*

Die Faszination des Ran-
ge Rover wird vom Mythos
des Pioniers ebenso genihrt
wie vom einzigartigen Fahr-
gefiihl, das der geschmeidi-
ge Achtzylinder den beiden

permanent angetriebenen
Starrachsen in die Luftfeder-
bilge diktiert.

Seine eigene Legende, die
exemplarisch fiir eine ganze
Auto-Spezies steht und die-
se stolz anfiihrt, macht den
Range Rover auf platonische
Weise begehrenswert.

Bereits 1970 wird der von
Rover-Chefkonstrukteur C.
Spencer King erdachte ,100-
inch-Station-Wagon*“, wie
sein Projektname bezogen
auf den Radstand von 2,54
Meter lautete, Markenzei-
chen fiir das, was man spi-
ter einmal SUV (Sport Utility
Vehicle) nennen wird.

S
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Der kompakte 3,9-Liter-Achtzylindermotor aus Aluminium versteckt sich unter einer Fiille von Nebenaggregaten inklusive Klimakompressor

Denn einerseits ist der
Range Rover dank V8-Motor
und permanentem Allradan-
trieb ein respektables Stra-
fenfahrzeug - hinreichend
schnell und komfortabel, da-
bei auffallend leise. Ander-
erseits agiert er im Gelinde
keineswegs wie ein Pseu-
dosportler. Er benimmt sich
vielmehr, dank ausgekliigel-
ter Kraftiibertragung mit je
einem Reduktions- und Ver-
teilergetriecbe samt Visco-
Sperre, auch in schwerem
Gelauf erstaunlich gelenkig.

Urs Stiegler fiihrt es vor.
Einen Landy wiirde er viel
hirter rannehmen, aber den

HISTORIE

1967: Rover-Chefkonstrukteur Charles Spencer King prasen- &

tiert im August intern den ,,100-inch-Station-Wagon”.
1970: Debiit des Range Rover; 3,5-Liter-V8-Motor, 135 PS.
1981: Range Rover als Viertiirer, Luxus-Modell ,,In Vogue®“,
1985: Range Rover Vogue Injection, 3,5-Liter-V8, 163 PS,
ZF-\liergangautomatik |6st die Borg Warner Dreigang ab.
1986: Range Rover Turbo Diesel Intercooler mit 2,4 Liter
groBem Vierzylinder, 112 PS von VM Motori SpA, Italien.
1987: G-Kat lieferbar (145 PS), waagerechte Grillrippen.
1989: 3,9-Liter-V8 mit 173 PS, automatische Visco-Sperre,
neues Borg Warner Zwischengetriebe, elektrisches Dach.
1992: Range Rover 200 TDI, 2,5 Liter, 112 PS.

1993: Einfiihrung der Luftfederung, Version mit langem Rad-
stand und gréBerem Motor: Range Rover Vogue 4.2 LSEi.
1996: Ende des Range Rover | nach 317 615 Exemplaren.

& T L : g PR i
Friiher Zweitiirer von 1975. Geglatteter Range Rover Il 1994 his 2002. Range Rover Il
(BMW-Regie) ab 2002 mit Einzelradaufhdngung und selbsttragender Karosserie
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Metallwaren—Handlung

Der Range Rover spielt nur eine Nebenrolle
in Urs Stieglers Leben, aber eine wichtige.
Er schatzt die Funktionalitat dieses wirklich ge-
landetauglichen Reisewagens und ist in seine
Antriebsquelle vernarrt. ,Dieser herrliche kleine
V8 macht den Range Rover zu einem unver-
wechselbaren Original.” Stiegler mag vor allem
die frihen Zweitlrer, weil sie so schén sparta-
nisch sind und noch nicht das Verwéhnaroma
des Luxus-SUV bieten wie die Vogue-Modelle.

Leider sind sie fast ausgestorben. ,Auch in
der Schweiz findet man sie kaum noch®, stellt
der 36-jahrige Uberzeugungstater fest, der
zunachst Volks- und Betriebswirtschaft studiert
hat. Dann machte er seine Passion zum Beruf
und wechselte als begnadeter Autodidakt ins
Kraftfahrzeugfach.

Auf dem Gelande eines Lokschuppens griin-
dete er 2001 ein Asyl fir alte Land Rover. Hin-
din Paula bewacht die malerische Workshop-
Kulisse mit liebenswertem Argwohn. Sein Kon-
zept ist Uberzeugend. Gut abgelagerte und pa-
tinierte Rohware dieser urigen Geféahrte spalrt
der kumpelhafte Bursche, der ein bisschen wie
Sting aussieht, in der Schweiz oder in Oster-
reich auf, restauriert sie mit einer siebenkopfigen
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die Technik jed:

Landy-Point ist eine Sehenswiirdigkeit fiir anglophile Abenteurer. Urs Stiegler lebt es vor

ch alles

Mechanikertruppe und bietet sie in seinem Lok-
schuppen namens Landy-Point zum Verkauf an.

Das Kernsortiment umfasst die Serien | bis lil,
zwischen 1949 und 1984 gebaut, alles kurze
88er oder auch als 109er-Station mit nachge-
ristetem V8-Motor — Landypoint schneidert
seine urigen Metallbaukdsten nach MaB. Der
Kunde ist Kénig, auch wenn er einen Peugeot-
Diesel unter der Kantenhaube will.

Jenseits der Gleise parkt etwa ein Dutzend
restaurierungsfahiger Landys - wild, wie die
Krauter wuchern. Verwitterter Lack, zerborstene
Scheiben, durchgerostete Tlrrahmen. Aber Urs
schwarmt geradezu von der guten, restaurier-
fahigen Substanz. Makellosigkeit steht einer so
verwitterten Alu-Karosserie eben nicht: Der
Landy-Point-Kunde will in seiner Freizeitwelt der
Perfektion entfliehen, trotzdem heil ankommen.

Wie auf Kommando prescht ein kurzer, sa-
harafarbener 88er, Serie Il, aufs Gelénde. Der
junge Mann in beigen Shorts und Sandalen sitzt
fast vollstéandig drauBBen — kein Verdeck, hohe
Sitzposition und ein frei stehendes Lenkrad.

Das ist die Freiheit, die sie meinen, die Lan-
dy-Freaks. Denn ihnen ist schon der Gummi
auf den Pedalen zu viel.

Das Gesicht in der Menge mit zeit-
losen Ziigen. Waagerechte Kiihler-
grill-Stabe trédgt es seit der IAA 1987

Die Leichtmetallrdder kam mit der
ersten Vogue-Luxusversion von 1981.
Der Imagewandel bahnte sich an

Die zweigeteilte Hecklappe ist ein
weiteres Range-Rover-Markenzeichen.
Sie ist praktisch im Gebrauch

Markant kommt von kantig. Jedes
Detail am Range Rover zeigt eine
unverwechselbare, originale Pragung



kann man auch hinterher
mit dem Schlauch innen
und aufden abspritzen. Den
Range fihrt man im Gelinde
schonend, weil man den fei-
nen Vogue-Anzug in Arden-
nes-Green nicht mit Stein-
schligen strapazieren will.

Radstand, Bodenfreiheit
und die ausgepriigte Ver-
schrinkungsfihigkeit der bei-
den Starrachsen erlauben
das miihelose Erklimmen
der abenteuerlich zerklifte-
ten Streuobstwiese am Ran-
de eines Truppeniibungs-
platzes, an die ein kleiner
Fluss grenzt.

Thn durchwatet der Ran-
2¢ tapfer, ohne in seinem
lockeren Kiesbett Traktions-
probleme zu haben. Urs
Stiegler legt bei dem klei-
nen Vorfuhrmanover noch
nicht einmal den Reduk-

tionsgang mit dem kurzen
Joystick oberhalb der Auto-
matikulisse ein.

Locker geht alles in Fahr-
stufe 1 des ZF-Automatikge-
triebes, unter wohl dosier-
tem Gasgeben zieht der
kraftvolle, drehmomentstar-
ke Achtzylinder den Zwei-
tonner, Hund und Fahrer
eingerechnet, iiber die steile
Uferboschung aus dem
Wasser. Trotz seiner beacht-
lichen Gelindetauglichkeit
beginnt die wahre Lust am
Fahren mit dem Range Ro-
ver auf der Strafie.

Die platonische Zunei-
gung steigert sich dann in
ein sinnliches Erlebnis. Die
erhabene Sitzposition in
den bequemen, elektrisch
verstellbaren  Sitzen erle-
ben, die mit ihrem Komfort
jeden Trucker gliicklich ma-

Wurzelholzfurnier, elektrisch verstellbare Ledersitze mit Armlehnen, erhabene Sitzposition. Im Range Rover lautet das Motto: My Car is my Castle

chen wiirden. Den kriftigen
Antritt des ebenso leisen
wie miihelos hoch drehen-
den Vierliter-Achtzylinder-
motors sptiren, der fast im-
mer vom Abrollgeriusch
der miichtigen Reifen uber-
tont wird.

Bei Kickdown faucht er
los und setzt den schweren
Wagen vehement in Bewe-
gung - immerhin liegen die
Beschleunigungswerte auf
dem Niveau eines BMW
525i von 1985. Wenn die
alte Regel gilt, der Motor
prigt das Auto, dann vor
allem fiir den Range Rover.

Selbst wenn er mit dem
hoch gelobten 200 TDI zum
Spottpreis beim Fihnchen-
hindler stiinde, er liefde uns
kalt wie ein alter Nissan
Micra. Der Range Rover ist
aus dem edlen Holz der Tko-

nen geschnitzt. Sein unver-
wechselbares Design tragt
bei aller Zweckmifligkeit
elegante Zige.

Sein Luxusinterieur ver-
wohnt die Passagiere. Und
sein V8-Motor zelebriert je-
ne entspannte Gelassenheit,
die Fernreisen angenehm
macht. Aufderdem ist er ein
Multitalent. Er zieht unbe-
eindruckt schwere Anhin-
ger, bietet einen Laderaum
fiir zwei Kubikmeter, ist per-
fekt wintertauglich, fihlt
sich auch im Gelinde wohl
und macht auch vor dem
Luxushotel eine gute Figur.

Dabei hat er nur 5000
Euro gekostet, letzte Woche,
beim Fihnchenhindler an
der Ausfallstrae.

FEXT: Alf Cremers
FOTOS: Hardy Mutschler

DATEN & FAKTEN

Motor: Achtzylinder V-Motor (90 Grad), Zylinder-
«opfe und Block aus Leichtmetall, eine ketten-
geiriebene Nockenwelle im Block, HydrostdBel,
S-fach gelagerte Kurbelwelle. Hubraum 3947 cm?,
Sohrung x Hub 83,9 x 71,1 mm, Leistung 182
=S bei 4750/min, max. Drehmoment 308 Nm

221 3500/min, Lucas L-Jetronic, G-Kat
Kraftiibertragung: Permanenter Allradantrieb,
Viergang-Automatikgetriebe ZF 4 HP 22 oder

manuelles Fiinfganggetriebe, zentrales Diffe-
renzial mit Visco-Kupplung und Kettenantrieb,
Reduktions- und Verteilergetriebe

Karosserie und Fahrwerk: Kastenrahmen mit
Traversen, Alu-Karosserie auf Stahlgerippe, vorn
Starrachse an Langslenkern, Schraubenfedern
und Panhardstab, Stabilisator, hinten Starrachse
an Langslenkern plus oberem Dreieckslangs-

lenker, elektronisch regulierte Luftfederelemente,

Kugelumlauflenkung mit Servo, Vierrad-Schei-
benbremse, Reifen 205/80 R 16, Rader 7J x 16
Mafe und Gewicht: Linge 4450 mm,

Breite 1815 mm, Hohe 1790 mm,

Radstand 2540 mm, Gewicht 1825 kg,
Automatik plus 45 kg, Tank 82 Liter,
Fahrleistungen und Verbrauch: V- _ 180 km/h,
Beschl. 0 bis 100 in 10,7 s, Verbrauch (StraBe)
13,5 bis 18 Liter Super/100 km

Motor Klassik 9/2004




KAUFBERATUNG RANGE ROVER V8 (1970 - 1996)

| Der Range Rover leidet unter dem Ruf, ein kompliziertes und anfa
| das hohe Unterhaltskosten erfordert. In Wahrheit ist er ein kalkulics
5 gebauten Autos zeichnen sich durch einen hohen Reifs

nach 19¢

Jk* ki Alltagstauglichkeit

%% %k - Ersatzteillage Fedkkii

%% %%: Reparaturfreundlichkeit *EE Verfugbarkeit
Unterhaltskosten

| zu sein,
Vor allem die
gute Qualitat aus.

®*% Machfrage

KAROSSERIE-CHECK

Zwar wiesen die in Solihull gefertigten Range Rover in den Siebzigern einen
fir Leyland-Verhaltnisse ordentlichen Qualitatsstandard auf, dennoch sind
friihe Modelle selten. Obwohl die AuBenhaut des eleganten Off-Roaders mit
Ausnahme der Motorhaube aus Aluminiumblechen besteht, sind sie vor
Rost nicht gefeit. Unter dem Alu steckt ndmlich ein tragendes Stahl-
gerippe, das Tiiren und Heckklappe die nétige Stabilitét gibt. Erst ab 1985
erreichte der Korrosionschutz das notwendige MaB.

Rost tritt auch bei jiingeren Range Rover gern im Motorraum auf. Die
Stehbleche unter den Kotfliigelschraubkanten neigen beidseits zum
Durchrosten. Ebenso erwischt es manchmal den stabilen Rahmen in Hahe
der vorderen Radhduser oder an den Enden im Front- und Heckbereich. Die
Schweller sind in diesem Stadium meist auch schon befallen.

Korrosionsreparaturen lassen sich beim Range jedoch leicht durchfiihren,
eine Durchrostung muss noch nicht gleich vor dem Kauf abschrecken. Symp-
tomatisch bei fast allen alteren Autos ist der Rost am oberen Rahmen der
zweiteiligen Heckklappe. Auch die Motorhaube erwischt es manchmal an
der Anschlagseite. Gut konserviert und regelmaBig gepflegt kann der Range
Rover jedoch wegen seiner Stabilbauweise als echtes Langzeitauto gelten.

TECHNIK-CHECK

Der langlebige Buick-V8 leidet mitunter unter eingelaufenen Nockenwellen
(Leistungsverlust, Klappergeriusche) und unter Olschlammbildung. Mittler-
weile gibt es perfekt gehartete Nockenwellen als Ersatzteile zu kaufen.
Der 6Ischlammbildung lasst sich mit Synthetikdl vorbeugen. Zudem
mag der V8 keinen iiberwiegenden Kurzstreckenbetrieb, langere Autobahn-
etappen tun ihm gut. Die Kraftiibertragung ist generell robust.

Die frihe Chrysler Torqueflite-Dreigang-Automa-
tik ab 1982 hat im Gelande jedoch Nachteile. Bis zum
Auftritt des ZF-Vierganggetriebes ist die Fiinfgang-
Box Trumpf. Ab Modelljahr 1989 veranderten
die Techniker den Antriebsstrang. Eine
stufenlose Visco-Sperre ersetzt die mecha-
nische Sperre am Zentraldifferenzial, und
das neue Zwischengetriebe von Borg Warner
leitet die Kraft nicht mehr dber Zahnréder,
* sondern (iber eine laufruhige Triplex-
Gliederkette an die Vorderrader. Kenner halten die
alte Losung fiir langlebiger.

Auch die Luftfederung (ab 1993) stont
wegen der hoheren Anfalligkeit nicht auf ungeteilten Beifall,

Vergasermotor ", 7
his 1984

PREISE

Bei Einfiihrung 1972 (Deutscher Markt), 3.5 V8 23 350 Mark
Bei Auslauf 1994 (Deutscher Markt), 3.9 SEi 98 750 Mark

Die groBe Vielfalt der Range Rover-Varianten macht einen Preisvergleich
schwigrig. Am teuersten sind besterhaltene Zweitiirer aus den Siebzigern, sie
kosten bis zu 20 000 Euro, sind aber kaum zu kriegen. Vielseitig ud preiswert
ist das Angebot von Einspritzmodellen ab 1985. Mit Gliick findet sich schon
fiir 3500 Euro ein gutes Exemplar ohne Kat. 3,9-Liter-Kat-Modelle gibt es
in gutem Zustand ab 5000 Euro. Die VM- und TDI-Dieselmodelle finden
als Alltagsautos Zuspruch, Liebhaber schworen auf den V8.

Als erweiterte Kaufberatung ist das Buch Range Rover - Luxus als
Standard von Boris Schmitt und Stefan Thiele zu empfehlen. Autovision-
Verlag, Hamburg, ISBN 3-9805832-9-5 - alles iiber Geschichte und Typologie.
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Wert in gutem Zustand (Noi= 2. Sange Sower Yogee 3.5i, Baujahr 1985
1985: 20 300 Euro

B

! 2004:

‘ | 6600 Eur

1990 10 800 Euro
e

EE 199s: 5200

SCHWACHPUNKTE

@ Rahmenspitzen
@ A-Saule/Stehbleche

© Oundichiigkeiten Antrieb
© Ohwerschlammung Motor

© Motorhaube © =ngelaufene Nockenwellen

O Vordere Radhauser @ Defekie HydrostoRel

© Heckklappe @ Luffederung (ab 1993)
eller

© Schw

Range Aover Baujahr 1972
ERSATZTEILE

Auch die Teileversorgung fir den Range Rover ist besser als ihr Ruf. Abge-
sehen von den Innenausstattungen erste Serie ist so gut wie alles lie-
ferbar, die Preise sind moderat. Das gilt fur allem fiir Karosserie und Technik-
teile. Bezugsquellen sind entweder die akivellen Land Rover-Partner oder die
spezialisierten freien Land Rover-Teilehandler, die sich mit den alten Modellen
in der Regel besser auskennen, denn im 26-jahrigen Dasein des Range Rover
gab es eine Fiille von Detailverbesserungen und technischen Anderungen.

SPEZIALISTEN

Landy-Point, Urs Stiegler, Fahrzeuge, Restaurierung, Ersatzteile, Bahnhof-
straBe 7, 72488 Sigmaringen, Tel. 0 75 71/72 98 04, www.landypoint.com
Theo’s Jeep Garage, Weedern 1, 24969 Lindewitt, Tel. 0 46 04/3 70
Rinkert-Schweikert, Ersaizisile, Fahrzeuge, Restaurierung, Im Steinernen
Kreuz 13/15, 75449 Wurmberg, Tel. 0 70 44/95 00 09, www.rinkert.com
Landy-Team, Carsten Koch, Osterbenweg 2, 22305 Hamburg,

Tel. 0 40/20 97 37 60, www. landy-team.com

CLUBS

Deutscher Rover Club, Gelindewagen, Lutz Hausen, Brahmsstrafe 17,
22941 Bargteheide, Telefon 0 45 32/2 42 57, Fax ... 2 42 78
Land-Rover-Classic-Club, Dr. med. Dieter Sikorski, Dresdener StraBe 23,
03119 Welzow, Telefon 0 35 75/1 58 94, Fax ... 108 10

Land Rover Club Deutschland e. V., Klaus Ptak, Wieselweg 3a,
48683 Ahaus, Telefon 0 25 61/4 4191, Fax ... 4 4192



