WAS FUR EIN
CHOTTERLEBEN

Diirfte man im ganzen Leben nur ein einziges Auto haben, Mercedes-Benz
G-Modell oder Land Rover wiren die Kandidaten. Beide erreichen jedes Ziel, auc
iiber verlottertste Wege. Damit enden die charakterlichen Gemeinsamkeiten.
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DA MUSS MAN JETZT aulpassen,
sonst verliebt man sich nur, und dann ist
s nachher exera herb, sich zu trennen, wo
man sich doch vorstellen kénnee, das ganie
[ eben mirteinander zu verbringen. Denn
das ginge gut mit dem Mercedes-Benz G-
Modellund dem Land Bover. Andere Au-
tos passen nur fiirspezielle Lebensabschnitee
der Mazda MX-5 erwa fitr die Zeit vor
dem Volve Kombi. G und Land Rover aber
passen in alle ].|:|‘-|_'|1.\l'.1g¢'11. Diirfte man nur
ein einziges Auro im Leben haben, ciner
ler beiden wiire es.
Land Rover und G-Maodell haben ja
auch sehon alles gemache, geleen als unauf-

= . o-f

haltbar, unverwiistich und tiber Genera-
tionen Elil]‘.'mg verethbar. Sie L|L|rr.'hqu:.'rh_'u
die sandigsten Witsten, walzeen dic dich-
testen [_'fl.m;'hungi.'] nieder, erklommen die
hiichsten Berge, enrdeckien und unter-
warfen fremde Volker, Viel mehr hat man
selbst nun auch nicht unbedinge vor,

Der Brite an sich matsche ja gerne im
Gelinde herum, aber einsolches Anliegen
wic dem Osterreicherist es thm dann doch
nicht. Steyr-Daimler-Puch entwirft den
Nachfolger des Haflinger ab 1970 in bester
K-und-K-Tradition mir allem Dschingde-
rassabum bis hoch zum &sterreichischen
Bundeskanzler Bruno Kreisky, der sich am

' ad

Ende einmischt, als es darun gehe, wo der
G gebaur werden soll. Und withrend der
Land Rover kurz nach dem K ricg in zwolf
Monaten und chne fiberrriehene Copy-
righr-]{i.ii:ksil:h[ auf der Basis eines Willys
Jeep entstehr, verbriidern sich die Puch-
Burschen erst mal mic den Tiftdern von
Mercedes-Benz, Zusammen werkeln sie
dann noch siechen [ahre an dem Gelinde-
wagen, 1979 liufr der schliefflich als
Mercedes-Benz G und Puch G bei Steyr-
Daimler-Puch in Graz vom Band. Da
herrscht der Land Rover schon seic 31 Jah-
ren und in der dritten Generation als Ki-
nig der europiiischen Gelindewagen,

L
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[Yakei soll der Brite |J|'."\F‘>J'l'|r1;_:|lr_'h nur

ewed Jahre lang gebaur werden, Zu Rover,

Hersteller gehobener Krafowagen, passe der

herbe Offroader nichr reche. Aber nach dem
Krieg gilie es keinen Markt fir Gehobenes,
Also encscheider Rover, ein Allzweckauto
fiir die Landwirsschaft zu bauen, um die
Zeiven Giberbriicken, bis wieder an die edle
Tradition angeschlossen werden kann.
Der Land Rover genannre Wagen fillo
exirem |'|||.|/.|:.|..||.|"."'L'|]._|

eig aus und bewahn
seine Grobschlichtigheir bis — ja, genau
genommen bis heute, Wobei thn Hover
Blart-
Schraubentedern ersetzr und thn erstmals
seit 1950 wicder mit pet

1983 grundrenoviert, die durch

Die wenigen Ins- ;
& wenigen Ins manentem Allradancrieh

Den pibe ey
davor nur in den ersten

trumente und der
Zustand des Ersalz-
rads lassen sich
vom Fahrersitz aus
* leicht iiberblicken.
i Auch die anderen
Rider profilieran
sich grob, Zuriick-
haltend 1311t die
Dimensionierung
der Beleuchiungs-
anlage aus

AUSEIATTCT.

beiden Jaliren der Serie |
und ab 1979 fir die V-
Modelle der Serie 111
Sehr rustikal jeden-
talls kowmmic unser Foro-
Serie 111
IL~|-|'ll-||1 von 1973, daher:

maodell, ein

=
15 letere Fahrrene vor
Irakrorgrensze.  Er
Yoo als

4 155}

Fwie cin = I1IL|1F WL

cine Maschine, mit der ¢in Arbeicer jede

Farm erdgebundener Farthewegung pro
duzicren |x.|l| . [as erfordert viel Keafr und
micht wenieer Geschick, Deswesen kann

eines | .md Rover
Eiser-Alu-

ich der Fahrer am See

blamicren

auch nic

Klumpen mir all
gLng
schon als Fr

.\].’INL!ZII'E‘-'. wie der

rELL SUTEC

den
]'l'.|:|1pr|-.~!.“-|-.:- v
[er Landv
sichr auf scinen 1
die Position de
Sitze einust
SCaeur. it
driickt den Fahr g 1,
Rupplungsped
lrerer brei

seine

Trecker — strel

durch

winder, weil sic
Withrend

bes tiher den L

rertiir,

lischem Klacl

sich der Allsidant
mnr
Lenkung
terme Wirker
dagegen dic Ner
Die Bover
Landy 1948 exir

sizer im Gelinde

mit Cs

scahlr d

So federt er aud de

gierten Gliterwagg
werk und der huhe
ein spannendes |
rorkelr der Wagen ¢
Kommir er mal von
sich eben seine eigene 5
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~Land Rover 88 Serie Il Softtop -

Motor: Wassergekilhiter Vierzylin-  StoRsta ngen und Kipphebal be- Alu-Karosserle auf Kastenrahmen 2235 mm, Gewicht 1450 kg Tank-
eihenmotor, vom langs einge- _titigt. sin Fallstrom-Vergaser Zenitty mit Traversen, Starrachsen mit inhalt 45 L
baut, Bohrung X i-l by 9054? x 889 351y Blattfedarn und TeleskopstoBdimp- Fahrieistungen: 0 bis 100 kmm
::.“'“l,'ﬁ”;‘b,’:“m If"-?”':’ s L;‘s:]‘f““ Kraftiibertragung: Hinterradantrieb,  fern vom und hinten, Kugelumi- in 35 s, Hochstgeschwindigkeit
9 PS bei 4000/min, max, Dre 2uschaltbarer Vorderradantrish, aufienkung, Trommelbremsen vom 197 kervh, Verbrauch 14 Liter Nor-

i /|
ﬂmmuhi;aaﬂn; b:rialimﬁgﬁ?ﬁtra‘gﬁr- manuelles Vierganggetriebe mit und hinten, Handbremse auf Kar- mal/100 km

te Nockenwelle, seltliche Nocker- Overdrive und Vertellergetricha tdanwelle wirkend, Reifen 7.50-16 Bauzeil/Stiickzahl: 1971 bis 1985,
welle, kettengatrisben, zwei hin- Karosserie/Fahrwerk: Offener, MaBe/Gewicht: L x B x H 3620 x rund 440 000 Exemplare (alle Vier-
gende Ventile pro Zylinder, {her 2weitiriger, dreisitziger Pickup, 1680 x 1970 mm, Radstand sionen Land Rover Serie ]

Entwl:klungsgasﬂhlﬁhtu Land Rover

Jeep Trick: vom Willys zum Defender

So geht die Legende: Im Frihjahr 1946 fegt mobilausstellung Premiere. Bis 1950 hat der
&in Sturm Ober das Anwesen von Maurice Land Raover permanenten Allradantrieb, da-
Wilks, dem technischen Direkior von Rover. nach sind die Vorderrdder zuschaltbar. 1955
Das Unwetter entwurzelt Baume und bringt  erscheint dig Langversion mit 107 Zoll Rad- = - <
den Garten In Unardnung. Zum Aulrdumen stand, der der kurzen Version legt im saiben Bis 1958 Iragen :
nuizt Wilks einen Bergepanzer, den er nach Jahr von BO auf 86 Zoll zu, 1857 vergrofen Land Rover die | &
dem Krieg gefunden hat. Ein Nachbar hilft mil sich der Radstand beiger Versionen emeut: Scheinwerfer im ;
einem Willys Jeep. Wilks ist von dem Gelan- auf 88 und 109 Zoll, dazu wird sin Dieselmotor Kiihlergrill, Ab
dewagen so begeisler, dass er ihn gegen ins Programm aufgenommen, 1957 gibt d
sein Kettenfahrzeug eintauscht 1958 startet die Serie Il mit nur leichten 9iut e< dan
Wilks will den Rover-Chef davon iberzey- Retuschen, 1961 die Serie IIA. Ab 1988 sitzen langen Station- -pee
gen, dass Rover auch sin aliradgetriebenes die Scheinwerfer in den Kotfligein, 1971 de-  wagen. Defender -
Vielzwecktahrzeug for die Landwirtschaft bau-  batiert die Serie Il mit volisynchronisiertam 2007 mit Ford SRE=y
en soll. Da Maurice' groBer Brudear Spencer Getriebe und neysm Cockpil Transil-Diesel |3
den dahindarbendan Autoherstellsr Rover . Erst zwdlf Jahre spater gibt es die ndchsts o
leitet, gelingt das Uberreden schnall. Uberarbeitung: Die nun 90 und 110 genann- %
Weil das neue Auto nur zwei Jahre lang ten Modelie erhalten permanenten Aliradan-
in Produktion bleiben soll, spart Rover an der trieb, Schraubanfadam ersetzen die Blattlae-
Entwicklungszeit. Zwilf Monate gendgen, als dem. Seil 1989 heil3t der Landy Defender.
Ausgangsbasis dient dar Willys Jeep, Da nur Ab 1934 wechselt Land Rover mehrfach
Hersteller, die vor dem Krieg Autos exportiert den Besitzer, gehtirt erst BMW, derzeit F. ord.
haben, Stahl zugeteilt bekommen, beschiieBt Der Landy bleibt immer im Programm, be-
Hover, die Karosserie des neusn Modells aus kommit 2007 eine Weitere groBe Modelipfiege.
Aluminium zu fertigen Dabei entfallen die ausstelibaren Liftungs-
Als Land Rover falert dar Vielzweckwagen Klappen — wortibar der nun erhaltliche |Pod-
Ende April 1948 auf der Amsterdamer Auto- Anschluss keineswegs himwegtrosten kann,

b
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Mercedes-Benz 230 GE (W460) - B o

Mator: Wassergekihiter Vierzylin-  Ober Kipphebel betatgt, Kraftstof-  tir, Stahlkarosserie auf Kastan-  Mabe/Gey LxBxH 3855
g:r-::;imr;nmulnrhvgrgslﬂgusuﬂ%l- feingpritzling Bosoh K-Jatronic ﬁhmun, Sl]irmnnsf; vorn L:IT . mﬂimm 2400

ut, Bohrung x Hub 95,5 x : nten mit je zwei Langs- u ‘mm, Gewlcht , Tartkinhalt 7(
mm, Hubraum 2299 cr?, Leistung zﬂmmmm"' eitem Overenken, Telaskopstob-  goprcice Rl
125 PS bei 5000/min, max. Dreh- damplern sowie Schraubenfedem, n16s,

- manueties Faniganggetriebe mit : Hochstgeschwindighsit
moment 192 Nm beai 4000/min, _ Kurvenstabilisator vorn, Kugel
Verdichtung 9 : 1, fiinffach getager- Verteilergetriebe, a. W. 100-%-Dif umiaufienkung, . W, mit Servo- 145 km/, Verbrauch 15 Liter Su-

e Kurbelwelle, oben liegende ferenzialsperren vorn und hinten s cetiiaung, vorn Scheiben-, per/100 km
Nockenwelle, kettengetrisben, zwel  Karosserie/Fahrwerk: Zweltiriger,  hinten Trommelbremsen. Bauzeil/Stilckzahl: 197880, run
hangende Ventlle pro Zylinder, Iﬁnls!lziqursmﬂnman mil Heck= - Raifen 255/75 R 15 4& 000 Exemplare (alle Unrsmnm

=1 - )

r..

Entwicklungsgeschichte Mercedes-Benz G-Modell

Puch-Vorstellung: vom H I zum G

Die Zusammenarbeit beginnt mit @lnem Duell:  wicklung des Allradsystems. Das Auto soll €
Weil der Unimog bei einer Ausschreibung des  kompromissioser AllesGberwinder werde
Schwaizer Militars gegen den Stayr-Daimier- bekommt ein vollsynchronisieries Verleils
Puch Pinzgauer verliert, schiigt Mercedes getriebe. So 18551 sich der dxd-Antrigb au
Die ersten Studlen eine Vergleichsfahrt zwischen Hallinger und  bei Fahrt zuschalten. Als Extra gibt s 10
fiir den Haflinger Pinzgauer mit dem Unimog aul dem Mercedes- Prozent-Differenzialsperren an den Achse
2 sind noch welt  Testgeldnde im badischen Gaggenau vor, Mach sieben Jahren Entwicklungszeit u
vom G entfernl. Da slch die Puch-Modelle dabei hervor- axtreman Testfahrten, die die Unzerbrachlic
Der erste Prolotyp ragend schlagen und man sich ganz gut ver- kell des Wagens garantieren, startet im Fe
“% kaum noch. Die steht, beginnen Kooperationsgesprache zwi- ruar 1979 die Produklion der Mercedes-Be
' ahunllu G-Klasse schen den Deutschen und den Osterreichern. G und Puch G genannten Modelie bei Ster
Wie Egon Rudolf in seinem Buch _Puch. Eine  Daimier-Puch in Graz. Etwa z2ehn Prozent c
- hoch lalentienl.  Enwicklungsgeschichte” (Weishaupt Verlag Produktion entfallen auf die Puch-Version
- aber schicksig 2007) beschreibt, beschlieflen die Vorstands- 1990 wird der W460 grundlegend dben
chefs bald die gemeinsame Entwicklung eines  beitet und aufgeedelt, Er bekommt perm
leichten Gelandewagens, nenten Allradantrieb, eine modifizierte Karc
Der lauft bel Steyr-Daimler-Puch zundchst  serle, heibt jelzt W463 und wird bis het
unter der Bezeichnung Projekt H || (Haflinger gebaul. Eine Mischform — 460-Karosseria 1
2), bei Mercedes als Wa60. Puch praferiet  463-Technik — erganzt als W461 das P
erst gingn selbstiragenden Aufbau. Weil sich gramm. Es gibt ihn in der Nutziahrzeugver
aber mit einer Rahmenkonstruktion mehr Aul- on Worker und als MilitArvariante Greanlit
bauvariationen realisieren lassen, bekommit LUber die Jahre bietel Mercedes mehr als ze
der H |l ginen massiven Kastanrahmen. verschiedene G-Versionen an: vom offen
Wahrand Mercedes Achsen aus dem G mil klappbarer Frontscheibe Gber den K:
Transporier- und Motoren aus dem PKW-Pro- lenwagen und den Plckup bis zum lang
gramm liefart, kdmmert sich Puch um die Ent-  Station oder dem Cabrio mit E-Verdeck,

__———

Fals: EGON RUDOLF
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¢r sich ohnehin am wohlsien

mieinsam mit seinem Fahrer erkunder er
[as Celinde, Sein Allnidantrich st nicht so
cluchst wie der des G-Modells. Doch
echie Offroad-Tauglichkeit wind dem

ned Rover seleenst vorgewaorten, Der Lan-
erichiet als cin Strandkorb,

! hely il T e
schmeichelr niche mic Komiforr. MNach

kareer i

WO ][;'I”"II.!_!LI."\.FEI[: mit thm durch die
rarie krabbelt man aus dem Wagen und
mpelt davon, als sei man von einem an-
chossenen Merd :_‘J;I.l]'l.l'.-.
S0 braucht es Eingewdhnung und erwas
[iemut, bis klar wird, dass der Landy das
lichste Auto der Welt ist. Er versprichi
inem Besitzer nur cines: dass sic zusam-
men (berall hinkommen. Heute penauso
in 30 Jahren. Dias hile er.
Ein halbes Jahrhunden hile auch cin
G-Madell locker aus, Im I'n'IL'I'Fll'iLh ZLIM
nd Rover-lnstrumentenbrert im Blech-
eal-Look wirke das G-Hartplastik-Cock-
it geradery Juxuriss. Auch hier sitzr das
cikrad — aus der bekanneen uned belichien
23er Reihe = weir links und nah an der
rontscheibe. Mur die ersten G ]-.[\.'h!x"lLJI
ch spartanisch. Und so fallen Derails wie

Iirverriepeluneen aus dem Mercedes-

AT Fa | -.jE[."L'l'.‘: OZrAMmIm l"\.l Unsercmm 2ut
isgestatteten Sher Muodell besonders .'Il][..
Auch nach 21 Jahren schlieflc die Fah-

riiir so griimdlich wie das Tor 2u cinem

wombunker, Der Fahrer thront abgeschor-
tunel sooweit oben, dass es Menschen mit

Hishenanest last schwindelie wird. Aber

i 5
I,

WHES TLIF S "".l.'ll_~'--. ||1 [}'::' tiche Lsi
schmale Dachsiulen und grolie, hohe Fens-
ter schaffen im G ein Panorama. Und
obwohl der G cin ziemliches Trumm ist
lisst er sich dank dieser Ubersichtlichkein
mithelos rangieren, Am Ende des weiten
Matorhauben-Plateans helfen die Blinker
knubbel beim Zentimeter-genaven maniy
rieren im Wald oder im Parkhaus.

Drenn natiirlich beherrschr der G nich
nur den Gelinde-, sondern auch den Stra-
Benalltag, Trorz seiner Sarrachsen pfleg e
seine Passagiere mit schonendem Komlon
und sorge Hir ein erhabenes |:'.|hr:_'|l_-'l:l|'||.
Auch wenn er mit dem 2.3-Liter-Benziner

an der Grenge wor Unrer-

motorisicrung Jeracet.
Klar ist er mic seinen 125
'S schneller als der Land
Rover mit scinen 7(h
Aber den Englinder fihre
man schr niedertourig,
weil das gan e Direlimo-
ment schon bei 1500
louren anliegr. Die volle
Leistung dagegen wird
kaum ausgenuee, da bei
[acho 80 das wum-

Auto in Massivbau-
weise: Die Menge
Kunsistofl, die al-

lein fir die Modell-

hezeichnung ver-
braucht wird, reichi
beim Smart liir die
halbe Karosserie.
Hinten tragt der G
das Ersatzrad, vam
Knubbelblinker

und weichen Stein-
schlagschutz

mernde Zelwdach, das krakeclende Trieb
werk und die rappelnde Gerriebekiste ein
akustisches Tempolimir seeen

Das durchzugsschwache Triebwerk da
gegen unterminient den souverinen Auftrit
des G, Also hochdrehen und viel schalten

wabel die Fiinfeanghox erncur erklirt,




Zur Ziehung der beiden Dilferenzialsperren miissen die beiden

Pilze in der Mitte nach oben gezerrt werden. Ober den Knubhel 2
dahinter lassen sich der Allradantrieb und die Untersetzung steu-

ern. Der 2.3-Liter-Benziner: Kulliviert, aber elwas schwichlich |

Hebelwirkung im

" Landy: Handbremse

mit weillem Knopl,
langer Schalistock
mit schwarzer Kugel
fiir das Viergangoe-

& triebe, kurzer mit

schwarzem Knauf fiir
den Overdrive, Wird
der gelhe Knubbel

nach unten gedriicki
— Allradanirieh akti-

. viert. Roter Zughe-

bel: Untersetzung




triche nie besonders beriihme war:

:'.‘- rasren, |1n|, |-L|!_:| ._|_'.|| |.|I'|!'_|'I'| |IIi.n.i LT 'r|'h_- |l|£':'|

Schalown
D Vi

L n menise NWacnc

gefither, nur wabbe

I
1

wird im Gelinde vom kurzen Unrerser-

sungspetriche ausgebiipelt, Es funkiionicr

errddern. Der
rutschicem Untererund akuvient werden
[ Fas .l'.ll:'.'-\-'lllll'.l-' dxd-Sysrem des O bienet
optionale 100-Prozent-| differenzialsperren

Achsen. Thaniie 2 v G

dass er es wirklich emst meint. Er will des
Unberwingbare sein. Dhas st er auch

Weil er viel kompetenter als seine Pas
7 o !

T 15

[eam. Das (
in die Bredouille, wird hiichstens von sei
nem Fahreer dahin gebrag ht. Aber die wied

Ii. I.l' I I

1
1ouill

- | L 11 Ll | =
Ci-Maodell hilt niches auf. Und so denkr
man immer, dass der Mercedes viel weirer

ohne seinen Fahrer kime, michie ithm

nicht das des Waeens das Vorankommen
erschwert, So vermiteele der G seinen Pas-

arieren den Eindruck, dass er sie Ireund-

verse aul cine Lselindetour mitnumimi

soweir die sich trmuen, Doch sein Poteniial
wird niemals nur im Ansate genuten wer-
den. lawohl, der G st ein grobartiger Ge
x ?

ndewasen, cin alentic

vollkemmener Alltagswagen und tiberhaupt
kann er ia fast alles. Sehr becindruckend isc
dlas I'.I"I:I.I-ll Aber chen -'-l:.!' ein biss

Der Land Rover dagegen kann vicles
iiberhaupt gar nicht. Er ist langsan, laur,

withequem nichr ernsthalt alltagstauglich

Doch er st cin echrer Freun r

Lin Ls viodell machr das Leben leichrern

Ein Land Rover macht es spannender. | el
desweeen Eillt die Trennung vom | ":‘1:'
T nets e bhesonders sehw

Es hace auch hur immer gepasst



KAUFBERATUNG LAND ROVER SERIE 111

Legenden rithmen den Land Rover als Allesiiberwinder, der von ﬁg}*ptﬁn nach Kapstadt Fihrt und nur
nach Benzin und ein paar Tropfen Ol verlangt. Ganz so anspruchslos ist er im Alter nicht. Die Preise fiir
gute Exemplare klettern deshalb. Die Auswahl an Serie I1I- und Defender-Modellen ist allerdings grof3.

Ak
% H ok

| K
Ak

Alltagstauglichkeit
Ersatzteillage

KAROSSERIE-CHECK
Mein, das Aluminium schutzt den Land Rover nicht vor Rost, Zwar bestent die
Karosseriehiille aus dem Leichtmetall, hockt abar auf einem Stahlahmen, Und
wahrand sich die Karosse nicht nur recht ressistent gegen Korrosion 2aigt und
bei Verformungen auch wiader leicht in Form gedengelt warden kann, verste-
J ckan sich doch ginige stahlerne Problemzonan unter dem Aluklaid,

Deswegen sollien Interessenten besondars auf die Tirunterkanten und
die Tiirscheibenrahmen achten. Das gilt ebanso fir die Hecktiir — und baim
Funftarer eben auch for die Fondtiiren.

Der Zustand des Chassis entscheidet dariber, ob es sich lohnt, in ginen
Land Rover zu investiaren. Weist der Rahmen starke Durchrostungen auf,
rechnet sich ging Sanierung meist nicht mehr. Weil die Hinterrader Spritzwas-
sar, Schmutz und Matsch auf siz schaufeln, neigh hasonders die Heckiraverse
zu Korrosion = nur bai wenigan Sere (1 Land Rover ist sie noch arginal. Auch
die StoBstangenauinahmen und Seltenausleger werden oft vom Rost ange-
griffen, Neban dem Rahmen gelten die Querverbindungen unter Getrighe und
Schwungrad als weitere Prifipunkte, Durch harlen Offroad-Einsatz konnen sie
verbogen sein,

Viele Land Rover wurden stark individealisier, Wer in originales Au-
fo haben mochie, sollte checken, wie autwindig die Rickristung kommi,

TECHNIK-CHECK
Den Grodteil der Saria 111 Land Rover motorisiart dar 2, 3-Litar-Vigrzylin-
der-Benzingr. Wie dig anderan Benziner, der 2,6-Liter-Sechszylinder und
der 3,5-Liter-VE, schafft dieser Motor bei gutar Pflage bis zu 500 000 Ki-
lometer Lawfleistung. Unbedingt sollte man auf den Dlverbrauch achten
Der 2,3-Liter-Diesel traibt den Land Rover sehr zartlich, datie sehr laut vor-
an. Bei ihm ist auf die Einstellung der Einspritzpumpe, die Einspritzdiisen
und magliche Zylinderkopfschiden zu achten

Beim Getriebe verschleifit die Synchronisation schnell, mitunter springen
.. Garlge__haraus. AulBerdem verliert die Viergano-Box
Encfr  oft O Das gt auch (o die Achsschenkelgehau-

W= = 5@ Dadurch kann es zu verilten
. Bremsen, Radlagerschiden sowie
Defekten an Achsschenkelholzen
g und Kugelgelenken kommen
Unter Olveriust leiden auch die
Differenziale. Sia sollten im Learlauf
11, auf Spiel getestet werden: Handbremse
| nicht anziehen, Wagen gegen Wegrallan
.. sichern, an der Kardanwelle drehen,
1 Waiter als eing viertel Umdrehung
dart sig sich nichi drehen lassen.

PREISE
Bl EIRRURG BT it srriessineab o sbbinntins bovsannnnndnd 16 750 DM
Bal ProduktionsBnge TOBI .. ermsss o sssssssntonn iossnnnsissbumnsasins 24 140 DM

Oie Preise fr fahrbereite Sarie 1| Landys starten bei rund 2000 Euro = maist
verbrauchte Exemplare, die nur mit hohem finanzielien Aufwand gesendsaniert
werdan kinnen. Wer 3500 Euro ausaibt, bekommt dafir technisch ginigarma-
fen gesunde Autos, danen ihr gtrassies Varleben aber deuflich anzusehen ist,
Zwischen &000 und 10 000 Euro gibt s gesunde Einsteigar-Landys von
Spazialisten, Topmodalle kostan rund 15 000 Euro. Dabei fegen die Preise for
108er iber denen der 88ar, die fir Senie || Landys Uber denen der Saria 111, Als
| Alternativen bieten sich Land Rover 907110 odar Defender an, Starke Direktain-
' spritzer-Diesel, ein Fahreverk mit Schraubanfedam, ein Hauch von Federmings-
komfort und ein weniger karger nnenraum machen sie gar erstwagentauglich,
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Reparaturfreundlichkeit
Unterhaltskosten

Fd Ak
%k

Verfligbarkeit
Machirage

Wert in gutem Zustand {Note 2), Land-Rovar, Baujahr 1971-1583
R I I O
[ 1 | | ]

1990: 8 000 Euro | | [

| | 2007:10 100 Eur
| | ||

2000: 6 500 Euro  ——-
(| | |

HH
SCHWACHPUNKTE
Kl Stofstangenavinahmen
HE Tiiren angerostet
El Rahmendurchrostungen
Heckiraverse korodiert
B Originalitat
@ Olverbrauch (Benziner)

E Zylinderkopizchiden (Diesel)
Bl Getriebesynchronisation

El Achsschenkelgehause undich
i Radlagerschaden

£ Bremsen verill

B Dilierenziale verschlissen

ERSATZTEILE
Bei der Fahri durch dan Urwald muss meist eing Kisie Niglen gendgen, um
ginen Land Rover wieder zusammenzuklemmen. Fur grandlichere Reparaturen
it a5 seit Jahren ein umiangreiches und komplettes Angebot, Fir alle Model
raifien und alle Karosserigvarianian sind fast avsnahmslos alle Teile problemio
zu bekommen. Das gilt awech fir die Technik, Wahrand die Kosten fir Teile
selbst akzeptabal sind. kommen Reparaturen schoell sahr tawer, Doch a5 gibt
andera Moglichkeiten, Kosten zu sparen: Viele Land Rover, die noch kein
H-Rannzeichan hekommen, sind als LKW zugelassan, Digsa steuarginstige
Einstufung Bleibt auch bai ginar Ummeldung echatten

SPEZIALISTEN

Landy Point (Verkaul, Reparatur, Restaurieruno), Neidinger Strafla 41,
83631 Beuron-Neidingen, Teleton: 075 7973 21 10, www.landypoint.com
Rinkert GmbH & Co. KG (Teile, Reparatur, Zubahdr], Im Steinernen
Krauz 13-15, 75449 Wurmberg, Telefon: O 70 44/85 00 02, www.rinkerl.cam
Anglo Parts Autoteile (Teile Delandar), Ernst-Beford-Strafle 2,

35578 Wetzlar, Telefon: 0 G4 41/7 60 81, www.angloparis.com

CLUBS

Deutscher Land Rover Club e.V,, Postiach 101740, 520717 Aachen,
Teledon 02 41/9 21 49 00, www.dirc.arg

blacklandy.de, Infzmetfomm fir slle Modelle und Bauraihan von Land
Rover, www. blacklandy.de



KAUFBERATUNG MERCEDES-BENZ G-MODELL (W 460)

Ein unzerstorbares Auto wollte Mercedes mit dem G-Modell bauen. Das ist auch beinahe gelungen. Die
Schwachpunkte beim G-Modell halten sich in iiberschaubaren Grenzen — wenn man sich fir die richtige
Variante entscheidet: 230 GE oder ein Diesel, Schaltgetriebe. Die Preise fiir gute G steigen weiter.

* % 4%k Alltagstauglichkeit * 44 Reparaturfreundlichkeit % Ak Verfiigbarkeit
* k%% = Ersatzteillage *ok Unterhaltskosten e Machfrage

KAROSSERIE-CHECK
"t den Leuten, fir die das G-Modell ersprdnglich gedacht war, legt man sich
¢55ar nicht an: Armeen, Milizen, Jager und spater auch Inkasso-Unternehmer
glleicht gab Marcedes dem G deswegen von Beginn an gine sehr robuste
"ostvarsarge mit auf den fangen. steinigen Weg. Wenn Korrosion nach Jahren
1 2inem Thema wird, dann meist zundchst durch Unfalischaden, Dis anpe-
nraublen vorderen Kotfiigel lassen sich leicht austauschen. For griBere
actwiernigkeitan sorgt Bost an den Stehblechen, Auch der Blechfalz unter der
Windschutzscheibe und die Scheibenwischerdurchfihrungen sorgen am
irdarwagen mitunter i rostips Probleme. Tirunterkanten, Schweller und
hintere Radldufe sowie die hinteran Ecken und die Heektlr neigen bei strapa-
arten G-Modellen ebenfalls zur Korrosion
Der Kastenrahmen des G ist JuBarst stabil. Doch sollten Interessenten un-
ingt aut Rost an den hinteren Federbeinaufnahmen achien. Diese lizgen
Spritzwasserbereich, Die Braune Pest tritt auch bai den StoRddmpferauf-
nahmen aul. Wichiio ist, dass alle Ablaufidcher Trei sind. Sonst kann ez 2y
‘o5t an den Karosserigaufnahmen varn und hinten kommen, Ein waiterar
fyachpunkt ist der Tank, Abhilfe schatfan Austauschianks aus Kunststol
DOig Innensdume dar frilhan G-Modelle waren spartanisch-robust mabliart
ennoch sing dig Sitze fraher Modelle ot verschliszen. Ersalz st rar,

| ECHNIK-CHECK
s Fahrweark des G-Modell lisst sich nure mit Gewalt zerbrechen. Ricksichis-
:er Geldndeeinsatz und Lnfalle konnen jedoch 2u verbogenen Spurstangen
d abperissenan Lenkhebeln fihren. Bel Bremsen und Auspuff 13sst sich
=t nur normaler Verschiail fesistellen. Auch die Antriebstechnlg mit zu-
Taltbarem Aliradantrieb und Verteilergetriebe qilt ais duferst robust. Wenn
=l rugaschaltetern Allradantriab in enan Kurven ein Kmacken an der Varder-
152 70 hiran isl. deutet das aui verschlissene Antriebsgelenke hin
Bei den Getrieben sollie es die manuells Viergangbox oder das Mercades-
lyanggetrieha sein, Die manuelle Getrag-Fintganghox wie auch die frithen
‘ematischen Vierganpgetriebe (bis 1987) gelten als anfilligar und wenigar
1Dar
[ten besten Kompromiss aus Leistung und Verbrauch hietet bei den Motg-
dar 2. 3-Liter-Einspritzer im 230 GE. Bai Ihm muss alle 100 000 Kilometar
£ Steuarkelte pewechselt wardan. Ehenfalls emplehlenswert: die Zuverlassi-
gen Diesel 300 GO und
250 G0,

hiufig an den Auinahme-
punkten der Karosserie

PREISE
21 Einfihrung 1982 ... 43 500 DM
21 Produklionsende 1990 ... .o eeeeses e e s 58 250 DM

r 2000 Eur gibt a5 verbrauchie G-Modslle mit ginigen hunderttausend Kilo-
e Lautlgistung. Fir einen einigermalien alitagstauglichen und problemio-
G solite der dreifache Betrag veranschlagt werden, Kurze und lange Siation-
=0en dominieren das Angebat, lange G Hiegen preistich klar iber den kurzan,
Al BOOO Eure finden sich gepflegte Wagen mit akzeptablen Lautieistungen
nai'machl es preislich kaum einen Unterschisd, ob es sich um Diesal- adar
Senzinmodelle handelt. Zwischen 10 000 und 15 000 Eurg gibt es alltagstaun-
he G, Tepmodells mit Kilometarstanden deutlich under 100 000 kratzen an
v 20 000-Eurg-Grenze. Behdrden und Bundeswahr kauften viele G-Modele.
susrangierte Autos werden von der Vebeg (www.vebeq.de) versteigen

W motor-klassik.de

Mert in gutemn Zustand (Note 2), Mercedes 230 GE, Baujahr 1982-1540
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ERSATZTEILE

Fiir den G gibt a5 50 gut wie alles, was Technik und Karosserie angeht, Das gilt
nicht nur fir die spiteren Modalle mit permanentem Allradantrieh der Baurajhe
463, sondern auch 1r die frihen G-Modelle, Mur bei ginigan Innenraumiailen
Sitzbezigen fir frihe Modalle etwa, kann es zu Engpassen kommen. A 1986
wear fir dan 230 GE ain geregelter katalysator erhdlilich, In die Dissalmodella
kimnan zur Steuerreduziering Katalysatoran ginpeschweidt werden, Damit
sinkt der Steversatz auf 17,25 Euro pro 100 Kubikzentimeter Hubraum, Mit
Eintrau und Eintragung kostet der Einschweifikat rund 1100 Euro. dafiir glbt es
dia gelbe Feinstaubplakette. Auch fir den 300 GE (Typ 463 gibt es einen Ein-
schweiBkat, Dann schatft der Banziner Euro 3. Koslen: etwa 1000 Euro,

SPEZIALISTEN

Mercedes-Benz Classic Center, 70738 Fellbach,

Telefon: 07 11/1 78 40 40, www.mercedes-benz-oldtimerservice. com
Mercedes-Benz Gebrauchtteile Center, Mirikesiralla G0-64,
73765 Neuhausen, Talefon: 0F 114 77 00 00, www.mbale. de

Reich und Sohn (Nachristkatalysatoren), Naumannstr, 33, Haus 3,
10829 Beelin, Telefon: 0 30/37 30 26 95, www. autokal.de

CLUBS

Mercedes-Geldndewagen Club e.V., c/o Fgbert Malcher Willert,
Herrenbergstralie B, G5701 Backingen, Teleton; 0 68 35/6 07 02 70,
wiww.mercedes-gelaendewagenclub-gv.de

G-Club Aachen, Info@g-club.ds, www.g-club._de

SCHWACHPUNKTE
El Kotlliigel vorn angerostet

F Stehbleche korrodiert

El Rost an Fronlscheibenrahmen
Tiirunterkanlen/Einstiegshlech
B Rost an der Heckiiir

@ Federbeinaulnatimen hinten
Stofidampferaulnahmen

B Tank durchgerostel
Spurstanoen defekt
Lenkhebel abgerissen
iE Achspelenke verschiissen




